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Seilklemme fiir Hangebahnwagen.

Patentirt im Deutschen Reiche vom 23. Mai 1896 ab.

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf
eine Seilklemme fiir Drahtseilbahnwagen, bei
welchen zum Festklemmen des Zugseiles das
Wagengewicht behufs Vergrofserung der Klemm-
wirkung durch Hebel auf die Klemmbacken
tibertragen  wird. . Die Erfindung besteht ein-
mal darin, dafs die Achse der das Seil ein-
klemmenden Hebel parallel zu der Lingsachse
des Zugseiles liegt, so dafs das letztere in der
ganzen Linge der Klemmbacke von dieser er-
fafst wird. Ferner wird zur Uebertragung des
Wagengewichtes auf die Klemmbacken an Stelle
der “schon verwendeten einarmigen Hebel ein
Doppelhebel zur Anwendung gebracht, dessen
kurzer freier Arm als Klemmbacke ausgebildet
ist. Hierdurch wird erreicht, dafs die Klemm-
backen sich nach aufsen schneller 6ffnen und
schliefsen als nach innen, und es ist mdglich,
die Backen so weit zu &ffnen, dafs ein sicheres,
selbstthitiges Einftihren des Seiles zwischen die
Backen auch bei den in der Praxis oft unver-
meidlichen Ungenauigkeiten der Seillage ge-
wihrleistet wird, umsomehr, als die Backen
-so angeordnet werden konnen, dafs die Ein-
fithrung des Seiles von oben oder eventuell
auch von unten geschehen kann. Dabei ist
es wesentlich, dafs die Backen glatt sein kdnnen
und nicht eingekerbt zu werden brauchen;
denn nachdem die Backen geschlossen sind,
ist die Oeffnung zwischen denselben aufsen
an der Einfiihrungsstelle kleiner als innen, wo
das Seil gefafst ist. Auch hierdurch wird die
selbstthitige Einfithrung des Seiles wesentlich

sicherer. und von einer genauen Einstellung
unabhingig.

Die Einfiilhrung des Seiles von oben und
die Anwendung des senkrecht zur Seilrichtung
schwingenden Doppelhebels ermdglicht es ferner,
die Klemmbacken oberhalb des Laufwerkes an-
zuordnen, zu dem Zweck, um ohne Loskuppeln

- des Wagens vom Seil sowohl rechts als auch

links Kriimmungen durchfahren zu koénnen.

Ferner ist bei der vorliegenden Erfindung
noch eine Einrichtung vorgesechen, um eine
Einstellung. der Klemmbacken fiir verschiedene
Seildicken zu ermoglichen. Fir das selbst-
thitige Ein- und Auskuppeln kommt nach der
vorliegenden Erfindung ein rechts und links
an dem Laufwerk angebrachtes Rollenpaar zur
Anwendung, welches auf zwei Schienen auf-
lduft, so dafs auch beim Schiefhingen und
Pendeln der Wagen ein sicheres Auflaufen auf
die zum Abfangen des Wagengewichtes bezw.
zum Ankuppeln und Auskuppeln dienenden
Schienen gewthrleistet ist.

Die beiliegenden Zeichnungen stellen ver-
schiedene Ausfithrungsformen der Erfindung dar.

Das Laufwerk des Wagens wird gebildet
aus den beiden Wangen A4 A!, die durch
Abstandsbolzen ‘d d zusammengehalten werden
und an ihren Enden die Laufzapfen 7 7 mit
den Ridern tragen.

Zwischen den Wangen A Al befindet sich
der Gleitkorper B, der seine Fiithrung in senk-
rechter Richtung durch die an den Wangen A 4!
befestigten Fiihrungsleisten C C erhdlt. An




seinem unteren Ende trigt der Gleitkérper B
den Aufhingebolzen D fiir das den Wagen-
kasten tragende Gehiinge FE, wihrend sich am
oberen Ende des Gleitkrpers B der Angriffs-
punkt fiir den ldngeren Schenkel des Zangen-
hebels I befindet, der sich um den Bolzen G
dreht und mit seinem kiirzeren, zu einer
Klemmbacke H (Fig 1 und 35) ausgebildeten
Schenkel gegen eine zweite mit der Wange
des Laufwerks fest verbundene Klemmbacke H1
driickt und so das zwischen beiden Klemm-
backen eingefiihrte Zugseil einklemmt. Der
Angriffspunkt des Gleltkmpers B auf den Zangen-
hebel F' wird -durch die Regulirschraube J ge-
bildet. Diese hat eine entspreghend angeordnete
Aussparung K (Fig. 1 und 4) zur Aufnahme
des einen Schenkels des Zangenhebels. Durch
Hoher- oder Tieferstellen dieser Regulir-
schraube J kann man den Angriffspunkt des
Zangenhebels' verdndern und dadurch die
Klemmbacken enger oder weiter einstellen, je
nachdem es der Durchmesser des Zugseils er-
forderlich macht.

Bei dem in Fig. 1 im Querschnitt darge-
stellten Apparat ist das Uebersetzungsverhaltnifs
vom Angriffspunkt " des Gleitkdrpers B bezw.
der Regulirschraube J am Zangenhebel F bis
zur Klunmbdcke H mit 1:3 angenommen, so
dafs bei einem Wagengewicht von z. B. 500 kg
das Zugseil mit 3 > 500= 1500 kg emoeklemmt
wird. Rechnet man bei emoefettetem Seil den
Reibungscoéfficienten mit o,:, so wiirde das ein-
geklemmte Seil mit Sicherheit einem Zug von
150 kg widerstehen, oder mit anderen Worten,
der 500 kg schwere Wagen wiirde mit diesem
Kupplungsapparat noch auf Steigungen von
500
150

Fig. 6 stellt

3}/, benutzt werden konnen.

eine Ausfithrungsform dieses
Apparates dar, bei dem dieses Hebelverhult-
nifs 1:5 betrigt. Bei einem Wagengewicht
von gleichfalls 5oo kg wird hier das Seil mit
2500 kg eingeklemmt, und kdnnte dieser Wagen

500

noch Steigungen von =-— = 1:2 befahren,
- : 250

ohne ein Rutschen des Zugseiles in den

Klemmbacken befiirchten zu miissen. Hieraus

geht hervor, dafs man dieses Kuppelungssystem
bei richtiger Wahl des Uebersetzungsverhilt-
nisses zwischen dem das Wavenoewmht tragen-
den Gleitkdrper B und den Klemmbac ken B H*
selbst bei den grdfsten, jemals in der Praxis
vorkommenden Steigungsverhiltnissen mit ab-
soluter Sicherheit anwenden kann.

Als besonders wichtig ist bei diesem in den
Fig. 1 bis 6 dargesteliten Kuppelungsapparat
noch hervorzuheben, dafs sich die Klemm-
backen H H' vollstindig oberhalb des Lauf-
werks befinden. Ein mit diesem Kuppelungs-
apparat versehener Wagen kann also in ein-

fachster Weise, vollstindig selbstthatig und
ohne denselben’ vom Zugseil 16sen zu miissen,
beliebig grofse Krummungen in der Bahnlinie be-
fahren. Wie Fig. 1 und 6 zeigen, werden
zu diesem Zweck oberhalb cles V\/agens in
den Klemmbacken H H* entsprechender Hohe
horizontale Leitrollen L fiir das Zugseil ange-
ordnet, gegen die sich die Klemmbad<en belm
Voruberfahren des Wagens legen. Je nachdem
eine concave oder convexe Kriimmung befahren
werden mufs, werden diese Leitrollen L auf
der einen oder anderen Seite der Klemmbacke
angebracht. Es ist wohl selbstverstandlich, dafs
auch die Lage des Tragseils bezw. der Lauf-
schiene fiir die Wagen an derartigen Stellen
genau der Curvenfithrung des Zugseils durch
die wagerechten Leitrollen L entsprechen mufs.

Zum Ein- und Auslosen der zangenartig
wirkenden Klemmbacken H H', d. h. zum
Ein- und Auskuppeln der Wagen mit dem
Zugseil, dienen die am unteren Ende des
Gleitksrpers B und zu beiden Seiten desselben
befindlichen Laufringe M, die sich um ent-
sprechend runde Ansiitze N des Gleitkérpers B
drehen und der leichten Beweglichkeit wegen
auf einer grofseren Anzahl kleiner Stahlrollen
O O laufen, die sich zwischen den Ringen M
und den runden Ansitzen N befinden (Fig. 1,
2 und 6). Beim Einlauf in die Station ge-
langt der Seilbahnwagen auf eine sich mittelst
Zungen an die Tragseile anschliefsende Hinge-
bahnschiene P (Fig. 7 und 8). Zu beiden
Seiten dieser Héngebahnschiene befinden sich
Winkeleisenschienen Q Q, auf die im gegebenen
Moment die Laufringe M und somit der Gleit-
kérper B mit dem daran hdngenden Wagen
ihre Unterstiitzung finden. Der Wagen erreicht
den Punkt x (Fig. 8), wo sich die Schiene P
senkt, wihrend die beiden Schienen Q ihre
wagerechte Lage beibehalten. Der Wagen
lguft die geringe Neigung der Schiene P hérab,
die Laufringe M stiitzen sich auf die Schiene Q
und der Gleitkdrper B mit dem daranhingenden
Wagen wird nach und nach gehoben und somit
die Klemmbacken ausgelst. In dieser Stellung
hebt sich das Zuaseﬂ aus den Kemmbacken
und der Wagen ist vollstindig freigegeben.
Vom Punkte yl an senken sich nun die
Schienen Q Q, wihrend die Hingebahn-
schiene P horizontal weiter lauft. Infolge
dessen senkt sich der Gleitkérper B mit dem
Wagen bis in seine tiefste Stellung, die Klemm- .
backen haben sich wieder geschlossen und der
Wagen wird nun auf den Hingebahnschienen
der Station weiter bis zu der Lade- und Ent-
ladestelle gefithrt und gelangt dann zur Ab-
gangsstelle nach dem anderen Tragseile.

Der hier stattfindende Vorgang ist durch
Fig. g veranschaulicht. ' Der Wagen kommt in
der Richtung des Pfeiles an, beim Punkt x!
senkt sich die Hingebahnschiene P, die Lauf-



ringe M kommen zum Aufsitzen auf die hori-
zontal gelagerten Schienén Q Q, dadurch wird
das Gleitstick B mit dem Wagen gehoben
und die Klemmbacken gedffnet. In dieser
Stellung fiithrt sich das Zugseil von oben zwi-
schen die Klemmbacken ein; jetzt gelangt der
Wagen an die Stelle !, von wo aus ein
Senken der Schienen Q Q eintritt, die wiederum
das Senken des Gleitstiickes B und damit das
Schliefsen der Klemmbacken zur Folge hat.
Der Wagen ist jetzt mit dem Zugseil fest ge-
kuppelt und gelangt nun, durch dieses gezogen,
auf das Tragseil der Bahn. Der ganze Vor-

gang des Aus- und Wiedereinkuppelns der -

Wagen mit dem Zugseil vollzieht sich, wie aus
vorstehender Beschreibung hervorgeht, voll-
stindig selbstthitig. Der an der Station be-
findliche Arbeiter hat den einlaufenden Wagen
nur in Empfang zu nehmen und, nachdem er
beladen oder entleert worden, dem anderen
Tragseil zuzufiihren, ohne sich um irgend
etwas Weiteres klimmern zu miissen. '

Fig. 1 und 6 stellen die Klemmbacken H H*
im Querschnitt und im eingeriickten Zustande,
also mit eingeklemmtem Zugseil dar, wihrend
Fig. 7 den Apparat mit gesffneten Klemm-
backen, also mit durch die Laufringe M ge-
hobenem Gleitstiick B zeigt.

. Fig. 10 stellt eine andere Ausfithrungsform
dieses Kuppelungsapparates dar, bei welcher
sich die Klemmbacken H H! auf der entgegen-
gesetzten Seite des Laufwerkes befinden und
infolge dessen das Zugseil auf der freien Bahn-
strecke im Betrieb die in Fig. 11 gezeichnete
Lage einnimmt, wihrend bei der in den Fig. 1,
6 und 7 dargestellten Ausfithrungsform das
“Zugseil durch die auf den Tragern R der
Unterstittzungen angebrachten Leitrollen S ge-
tragen wird, wie in den Fig. 1 und 12 ge-
zeichnet. ‘

Zum Ein- und Auslésen der Klemmbacken
H H' dienen bei dem in Fig. 10 dargestellten
Apparat die beiden an den Enden des Auf-
hingebolzens D angebrachten Rollen T° T
diese laufen an den Stationen in der bereits
frither beschriebenen und durch die Fig. 8 und g
erliuterten Art und Weise auf die Schienen Q
und Q! auf, wodurch das Aufheben des. Gleit-
korpers B mit dem Aufhiingebolzen D und
dem daran hingenden Wagen und somit ein
Auslésen der Klemmbacken stattfindet.

Die Fig. 13 bis 17 stellen endlich eine Aus-
fiihrungsform dieses Kuppelungsapparates dar,
bei der die Klemmbacken H -H' unterhalb
des Tragseiles und in der senkrechten Achse
desselben liegen.  Zwischen den beiden
Wangen des Laufwerks 4 A! befindet sich
wieder der Gleitkdrper B, der an seinem
unteren Ende die Laufringe M M trigt, die
zum Ein- und Ausldsen der zangenartig wir-
kenden Klemmbacken H H' dienen, wie oben

beschrieben. Die eine Wange A!' ist nach
unten verlingert und endigt am unteren Ende
in die Klemmbacke H' mit dem Gelenk fiir
den Bolzen G, um den sich der Zangenhebel F
dreht, der mit seinem kiirzeren, zu einer
Klemmbacke H ausgebildeten Schenkel gegen
die feste Klemmbacke H' drtickt und so das
Zugsell einklemmt. Die Verbindung des Auf-
hiingebolzens D mit dem Zangenhebel F' ge-
schieht durch die Stange V, die das an dem
Bolzen D hingende Wagengewicht direct auf
den Zangenhebel F' und somit auf die Klemm-
backen H H' iibertridgt. Die Stange V besteht
aus zwei Theilen, die durch die mit Rechts-
und Linksgewinde versehene Mutter W ver-
bunden sind, um mittelst dieser, je nach dem
Durchmesser des Zugseils, die Klemmbacken
H H' enger oder weiter einstellen zu k&nnen.

Fig. 16 stellt einen mit einem derartigen
Kuppelungsapparat ausgeriisteten Seilbahnwagen
auf einer ca. 30° geneigten Bahnstrecke dar.
Der am Bolzen D hingende Wagen befindet
sich dabel in genau senkrechter Stellung, wihrend
sich das Laufwerk mit dem direct damit in
Verbindung stehenden Kuppelungsapparat in
einer der Neigung des Tragseils entsprechenden
schiefen Lage befindet.

Fig. 17 stellt die freie Strecke eciner Seil-
bahn, bel welcher sich Wagen mit dem zu-
letzt beschriebenen Kuppelungsapparat in An-
wendung befinden, dar. Das Zugseil liegt bei
dieser Anordnung also wollstindig unterhalb
der Tragseile und wird, insoweit es nicht
durch die Wagen selbst geschieht, durch die
an den Unterstiitzungen angebrachten Leit-
rollen U U getragen.

An Stelle der Hebeliibertragung kann auch
eine solche mittelst Schrauben, Keile oder dergl.
gewihlt werden.

PATENT-ANSPRUCHE:

1. Eine Seilklemme ftir Drahtseilbahnwagen,
bei welchen zum Festklemmen des Zug-
seils das Wagengewicht behufs Vergréfse-
rung der Klemmwirkung durch Hebel auf
Klemmbacken iibertragen wird, eine An-
ordnung, gekennzeichnet dadurch, dafs das
Wagengewicht auf den langen Arm eines
senkrecht zur Seilrichtung schwingenden
Doppelhebels (F) angreift, der sich infolge
dessen mit seiner am kurzen Arm ‘ausge-
bildeten Klemmbacke (H) an eine mit dem
Gestell des Laufwerks fest verbundene, der
ersten parallel liegende Klemmbacke (H')
anlegt wnd das zwischen beide Backen
selbsithitig eingefithrte Seil derart fest-
klemmt, dafs der Druck auf eine grofse
Seillange -gleichmafsig vertheilt wird.

2. Bei der im Anspruch 1 gekennzeichneten
Seilklemme die Anordnung einer in ein im
Laufwerk gefiithrtes Gleitstiick (B) einge-




setzten Stellschraube (J), in welcher der
langere Arm des Zangenhebels (F) so ruht,
dafs durch Verstellen der Schraube die
Klemmbacken (H H!) fur verschiedene
Dicken des Seiles eingestellt werden k&nnen.
Bei der im Anspruch 1 gekennzeichneten
Seilklemme die Anordnung der Klemm-
backen oberhalb des Laufwerkes, zum
Zwecke, ohne Loskuppeln der Wagen vom
Zugseil sowohl rechts als auch links Curven
durchfahren zu kénnen.

Bei der im Anspruch 1 gekennzeichneten
Seilklemme die Anordnung von zwei auf
beiden Seiten des Laufwerkes am Gleit-
kérper (B) angebrachten, zum Aus- und
Einkuppeln dienenden Laufringen (M),
welche ein sicheres Auflaufen des Wagens
bezw. Laufwerkes auf Aus- und Einkuppel-
schienen gewdihrleisten, zum Zwecke, das
Gewicht des Wagens abzufangen und da-
durch die Klemmbacken zu &ffnen bezw.

beim Verlassen der Schieren die Klemm-
backen zu schliefsen.

Eine Ausfiihrungsform der im Anspruch 4
gekennzeichneten Vorrichtung in der Weise,
dafs die zum Aus- und Einkuppeln dienen-
den Rollen T" 7" (Fig. 10) an den beiden
Enden des Bolzens (D), an welchem der
Wagen aufgehiingt ist, angebracht sind.
Eine Ausfithrungsform der im Anspruch 1
gekennzeichneten Seilklemme, bei welcher
die Klemmbacken vertical unterhalb des
Tragseils angeordnet sind und bei welcher
der Gleitkrper (B) vermittelst einer Stange (V)
von cinstellbarer Linge an dem ldngeren
Arm des vertical zur Seilrichtung schwin-
genden Zangenhebels (F) angreift und da-
durch den zur Klemmbacke (H) ausge-
bildeten kiirzeren Arm desselben gegen die
an dem nach unten verldngerten Gestell
des Laufwerkes befestigte Klemmbacke (H")
andriickt.

Hierzu 4 Blatt Zeichnungen.

BERLIN. GEDRUCKT IN DER REICHSDRUCKEREL
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