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Die nachfolgend beschriebenen Verbesserun-
gen beziehen sich auf:

a) Die Kupplungsvorrichtung fur
Transporigefifse bei Drahtseilbahnen, wie
solche auf Blatt 1. beiliegender Zeichnungen
dargestellt ist.  Sie unterscheidet sich
der Kupplungsvorrichtung dlterer Construction
(Patentschrift No. 3761, Blatt Ill und IV) haupt-
sichlich in der Art und Weise der Auslésung
des die Mitnehmer B B! tragenden Gehiuses K.
Wihrend sich bei der ilteren Construction
dieses Gehiiuse mit den Mitnehmerklauen vertical
in einer prismatischen Fithrung bewegen konnte,
‘dreht sich bei der vorliegenden Kupplungs-
vorrichtung das Gehiduse K um den Zapfen O,
und wird so die Auslosung des Zugseils vom
Apparat bewirkt. ST

Der an dem
befestigte gufseiserne Lagerkorper G trigt am
oberen Ende den Zapfen O, um welchen sich
das Gehiuse K drehen kann. Im Gehduse K
befindet sich die durch eine Spiralfeder nach
unten gedriickte Mitnehmerklaue ‘B, welche
beim Einschliipfen der Muffe des Zugseils ge-
hoben wird. Die Platte 4 begrenzt die tiefste
Stellung dieser Mitnehmerklaue B und es be-
findet sich zugleich an der Platte A ange-
schmiedet die zweite Mitnehmerklaue B'.

Zum Arretiren des Gehiduses K in seiner
eingeriickten Stellung dient der Hakenbolzen L,
welcher am unteren Ende die Nase F trigt.

Dieser Bolzen L wird durch eine krftige
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T-Eisen des Transportgeflﬁfses.

Spiralfeder stets nach oben geprefst und greift
mit seiner Nase F in eine ensprechende Aus-
sparung des Zapfens O. Zur oberen Fiihrung
des Hakenbolzens und Spannen der Spiralfeder
dient die Messingkapsel R. In gezeichneter

Lage ist also der Apparat in der eingeriickten

Stellung; sobald eine Zugseilmuffe ankommt,
hebt sie die Mitnehmergabel B und schliipft
darunter hinweg, stofst im nichsten Augenblick
gegen die mit der Platte A fest verbundene
Gabel B!, und nimmt so den Wagen mit.

Das Entkuppeln des Wagens wird durch den
an bestimmter Stelle der Bahn befestigten Aus-
riicker J bewirkt. Dieser Ausriicker, in Form
ciner schiefen Ebene, driickt beim Passiren des
Wagens den Hakenbolzen L zuriick, die Nase F
tritt aus dem Zapfen O, und das nun frei ge-
wordene Gehsuse dreht sich um go° in wel-
cher Stellung es durch die am Hakenbolzen L
befindliche Nase F arretirt wird, indem diese
Nase in die im Zapfen O angebrachte Oeff-
nung 7T tritt. Das Zugseil ist jetzt vollstindig
vom Apparat frei.

b) Eine zweite Kupplungsvorrichtung
fiir die Transportwagen, wie solche auf
Blatt II gezeichnet. Dieser Apparat ist nach
demselben Princip, wie der soeben beschriebene
construirt, nur wird hier die Arretirung des
Gehauses K durch den eigenthiimlich geformten
Hebel H, welcher sich um den Zapfen Z!
drehen kann, bewirkt. Dieser Hebel H greift

- mit seiner Nase F in eine entsprechende Aus-




sparung des Zapfens O, und bildet in dieser
Stellung das Gehsuse K mit den iibrigen Haupt-
theilen des Apparates ein starres System. Die
Ausldsung erfolgt wieder durch den Ausriicker J,
gegen den an gegebener Stelle der Hebel H
stéfst; dadurch wird ein Umlegen desselben be-
wirkt, das Gehduse K wird frei und dreht sich
um eine Viertel-Umdrehung, so dafs das Zug-
seil vom Apparat frei wird. Die Endstellung

des Gehduses K in der ausgeriickten Lage wird

durch den am Lager G angegossenen Knag-
gen U begrenzt, gegen welchen sich der am Ge-
hiuse K angegossene Knaggen V legt.

c) Die complete Traverse mit den
Laufradern und der sogen. Riickwirts-
bremse, wie solche auf Blatt III dargestellt
ist. Diese unterscheidet sich- gegen die frither
beschriebene Construction (Patentschrift No.3761,
Blatt VII) hauptsichlich durch die Anordnung
der Riickwirtsbremse. Da die inneren Lauf-
flichen der Rider R und R! dem Verschleifs
unterworfen sind und dadurch auch die sichere
Wirkung der Riickwirtsbremse mit der Zeit
beeintréichtigt wird, so sind die Rider jetzt
mit besonderem Bremsrand B B! verschen.
Dadurch ergiebt sich auch der Vortheil, dafs

das Bremsexcenter E leichter zuginglich und

ohne die Rider abzunehmen, sofort ein- und
ausgewechselt werden kann.

Die Arretirung der Schmierkapseln K K!
wird durch die Federn FF' bewirkt; diese
tragen an ihrem freien emporstehenden Ende
einen kleinen Stahlknopf, welcher in die ent-
sprechenden  Vertiefungen L L... der Kap-

sel K tritt und so- letstere in den gegebenen

Stellungen arrerirt.

- Dieser Lscher L L. .. befinden sich in jeder
Schmierkapsel sechs, und ist dadurch auch
gleichzeitig dem Arbeiter ein Anhalt gegeben,
um wieviel er in gewissen Zwischenrdumen die
Kapsel zu drehen hat, um dem Zapfen das ge-
niigende Oel zuzufthren. '

d) Verankerung der Laufdrihte in-
mitten der Bahnlinie, welche ein freies
Passiren der Wagen gestattet, Blatt IV.

Bei langeren Bahnlinien wird man &fters ge-
nothigt sein, an beiden Enden der Laufdrihte
Spann - Vorrichtungen anzuwenden, um die

wechselnden Spannungen in den Drahten, welche }-
durch Temperaturdifferenzen und durch die |

daran hingenden Wagen entstchen, schneller
und sicherer auszugleichen. Es ist in diesem

Falle erforderlich, den Laufdrihten oder Lauf- ]
seilen inmitten der Bahn einen Fixpunkt zu |
Es mussen nun an dieser Stelle die |

geben.
Laufdrihte so - befestigt sein, dafs selbst bei
einem Bruch in der einen Halfte eines Lauf-

drahtes, wodurch also die Spannung der anderen
Hilfte der Laufbahn voll auf die Verankerung
wirken wiirde, kein Nachgeben oder Lésen ein-
treten kann, und dafs zweitens auch die Wagen
diese Verankerung ungehindert passiren kdnnen. .
Eine solche Verankerung ist auf Blatt IV dar-
gestellt.  Ein kraftig construirtes und auf soli-
den Fundamenten verankertes Holzgestell tragt
an den oberen Lagerholzern L L' die stshlernen
Gehinge G G' zur Aiufnahme der Laufdrahte.
Diese Gehinge endigen unten in einen an der
oberen Seite halbrund geformten, durchbohrten
und mit innerem Gewinde versehenen Kopf
K K', in den die Laufdrihte direct einge-
schraubt werden. Zur seiilichen Verstrebung
des Gehdnges G G' dient der starke Bigel
B B'; beide sind zusammen auf einer schmied-
eisernen Platte P P! verschraubt. Die seitlich
an den. Lagerhélzern L L' angebrachten Hinge-
lager H H' dienen zur nochmaligen sicheren
Lagerung der Laufdrihte, um beim Passiren der
Wagen ein Durchbiegen derselben an der Ver-
schraubungsstelle bei X zu vermeiden, wodurch
leicht ein Brechen am Gewindezapfen eintreten
konnte.

PATENT-ANsPRUCHE:

1. Die Kupplungsvorrichtung fiir die Transport-
- geffse, wie sie sich aus Blatt I ergiebt, im
besonderen -also die Combination der Leit-
rolle S mit der Schmierkapsel M, dem
Zapfen Z, Lagerkorper G, Zapfen O, Ge-
hduse K, der Mitnehmergabel B, der Platte A
mit der Gabel B!, dem Hakenbolzen L mit
der Nase F' und der Kapsel R bezw. des
Ausriickers J. )

2. Die Kupplungsvorrichtung, wie solche Blatt I
erldutert, und zwar die Zusammenstellung der
Leitrolle S, Schmierkapsel M, Zapfen Z,
dem Lagerkérper G, Zapfen O, dem Ge-
hause K, der Mitnehmergabeln B und B!,
der Platte A, dem Hebel A mit der Nase F,
dem Zapfen Z' und den Knaggen Uund V

_ bezw. des Ausriickers J.- '

3. Die auf Blatt III veranschaulichte Traverse 7'
mit dem Mittelbolzen M, den Zapfen Z Z1,
den Rédern R R' mit den angegossenen
Bremsrindern B B!, den Schmierkapseln
K K', den Federn FF' und dem Brems-
excenter E. ‘

4. Die Anwendung einer Verankerung der
Laufdrihte bezw. Laufseile inmitten der
Bahnlinie, welche das freie Passiren der
Wagen gestattet, und insbesondere die Con-
struction einer derartigen Verankerung, wie
solche auf Blatt IV dargestellt.

Hierzu 4 Blatt Zeichnungen.
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