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Schwerlastseilbahn

Patentiert im Deutschen Reiche vom 7. April 1936 ab

Die Erfindung bezieht sich auf eine Schwer-
lastseilbahn, deren Laufbahn aus hinterein-
anderliegenden, miteinander verbundenen Ab-
schnitten besteht, die dem Durchhang des
Tragseiles im wesentlichen folgen, an dem
sie mit auf dem Seil liegenden Kappen und
an diesen angelenkten Stiben in Lingsrich-
tung schwingbar aufgehiingt sind. Sie be-
steht darin, dafl bei dem fiir die vorge-
schriebene Belastung zwischen den Aufhinge-
punkten berechneten Widerstandsmoment der
gelenklos verbundenen Trager das Tragheits-
moment in bezug auf die x-Achse moglichst
klein ist, so daB die Triger den verdnder-
lichen Durchhingen des Seiles elastisch fol-
gen konnen. Es ist bekannt, Schienen an
Tragseilen aufzuhingen, wobei die Schienen
eben verlegt sind, also mnicht den Durch-
hiangen des Seiles folgen. Bel einer solchen
Ausfithrung lassen sich grofie Spannweiten
nur frei iiberbriicken, wenn besonders hohe
Stiitzen gewidhlt werden. Im Gegensatz dazu
lassen sich nach der Erfindung Stiitzen iib-
licher Hohe fiir grofle Spannweiten ver-
wenden. Biegungssteif miteinander verbun-
dene Kappen, die auf dem Seil aufliegen,
haben den Nachteil, daf das Seil nur schwer
iiberwacht werden kann. Bei nachgiebiger
Anlehnung der Stiicke wird das Tragseil an
den Anlenkungsstellen scharf abgeknickt.
Man hat auch schon Schienenstiicke, die ge-

kann beispielsweise

lenkig  miteinander verbunden sind, an
dem Tragseil aufgehdngt, wobei aber nicht
der Vorteil erreicht wird, den die Erfindung
bietet, daB nimlich das Tragseil die Durch-
biegung der Schiene nur auf lingere Strecken
aufzunehmen hat.

Dabei empfiehlt es sich, die Verbindungs-
stoffe der einzelnen Laufbahnteile nahe an
die Unterstiitzungsstellen zu legen, so daB die
an den VerbindungsstéBen auftretenden Bie-
gungsmomente gering sind. Vorteilhaft be-
steht die Laufbahn aus Trigern und auf
diesen befestigten Schienen. Dabei kénnen
die Schienen auf den Trigern lings ver-
schieblich angeordnet sein, beispielsweise in
einer auf den Triagern aufgewalzten Waulst,
die {iber den Schienenfufl greift. Der Triger
breitflanschig gewalzt
sein, so daB er ein kleines Trigheits- und
hohes Widerstandsmoment hat, und somit
der Durchbiegung des Tragseiles elastisch
folgen kann. ZweckmiBig folgt die- Wagen-
laufbahn dem Tragseildurchhang und ver-
lauft an den Unterstiitzungsstellen des Trag-
seiles in abgeflachten Kurven. Dadurch er-
geben sich an diesen Stellen geringere Be-
lastungen durch Zugseilreaktionen. Infolge-
dessen kann die Bahn leichter ausgebildet
und iberdies mit hoher Geschwindigkeit be-
triecben werden. Die Trigerprofile und die
Dichte der tragenden Stibe konnen den

*) Von dem Patentsucher ist als der Evfinder angegeben worden:

Robert Schiitz in Leipzig.
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durch die- Zugseilreaktion bedingten Be-
lastungen annihernd angepabt sein.

Die Tragscile kénnen auf den Stiitzen be-
weglich gelagert sein, beispielsweise in an
sich bekannten Gleitrollen- oder Raupen-
schuhen, in denen das Auflager der Langs-
bewegung der Seile folgen kann. Besonders
empfehlenswert ist die Lagerung des Seiles
in Pendelschuhen, deren Drehpunkt iiber dem
Pendel liegt, so dal das Pendel bestrebt ist,
in die Mittellage zuriickzukehren. Die Trag-
seile konnen in an sich bekannter Weise
aus einem Vorrat nachlaBbar angeordnet sein,
so dap die auf ihnen aufliegenden Kappen
in gewissen Zeitabstinden bei Verschiecbung
des Tragseiles immer wieder auf neuen Teilen
des Seiles zur Auflage gebracht werden. Da
das Zugseil nur an wenigen Stellen unterstiitzt
werden soll, um die Abnutzung nicht zu hoch
werden zu lassen, ist mit einer Beriihrung
von Trigern und Zugseilen zu rechnen. ‘Da-
her sind die Kupplungsklemmen der Wagen
vorteilhaft so weit seitlich auBerhalb der
Trigerprofile gelegt, daf das Zugseil frei
gehalten wird und neben den Trigern liegt.
Mit Riicksicht auf die gelegentlich sehr wei-
ten freien Spannweiten des Zugseiles emp-
fichlt es sich, dessen Lage nach oben und
unten durch Rollen zu  begrenzen, die an
einem an dem Triger befestigten Biigel ge-
lagert sein kdénnen.

Die Erfindung ist auf der Zeichnung in
einer beispielsweisen Ausfiihrungsform dar-
gestellt, und zwar zeigt

Abb.1 eine Seitenansicht einer- Seilbahn
nach der Erfindung,

Abb. 2 in groBerer Darstellung einen Tri-
ger, auf dem die Laufschiene befestigt ist,

Abb. 3 die Aufhingung der Seile in Pen-

dellagern,

Abb. 4 die nachlaBbare Anordnung der
Tragseile,

Abb. 5 die Begrenzung der Zugseillage.

In Abb.1 sind ¢ die Tragseile, die auf
Stiitzen b ruhen. An ihnmen sind mittels Kap-

pen ¢ und Stdbend Laufschienen aufgehingt,
die gelenklos miteinander verbunden sind.
Die StoBe ¢ sind dabei nicht unmittelbar
unter den Aufhiingungen angebracht, da sie
dort zu starke Biegungsmomente erfahren
wiirden, und auch nicht in der Mitte zwischen
zwei Aufhingungen, wo wiederum die Bie-
gungsmomente groB sind, sondern in der
Nihe der Aufhingungen.

Abb. 2 zeigt die beispielsweise Ausbildung
der Laufbahn. Ein Breitflanschtriger f trigt
die eigentliche Laufschiene g, die mit Bolzen It
und Klemmeisen / lings verschieblich auf ihr
angebracht sind. Der breitflanschige Tréger
hat ein verhiltnismiBig kleines Trigheits-,
aber hohes Widerstandsmoment, seine Seiten-

steifigkeit - sichert die Laufbahn gegen seit-
liches Ausknicken.

Die Aufhiingung der Seile in Pendelstiitzen
ist in Abb. 3 dargestellt. Das Pendel %

‘schwingt um eine Achse /. Durch sein Be-

streben, sich nach Moglichkeit senkrecht auf-
zuhéingen, wirkt es auf einen Ausgleich der
Seilanfhingung hin.

In Abb.4 ist die Verankerung des Trag-
seilesq auf einer Trommel m gezeigt, um die
es mehrfach gewickelt ist. Aus dem Vorrat
kann das Tragseila von Zeit zu Zeit nach-
gelassen werden,

Abb. 5 zeigt die Anordnung von Rollen 7
und o, die die Zugseillage nach oben und
uniten begrenzen. Die Rollen sind an einem
Biigel gelagert, der an dem Triger auf-
gehingt ist.

PATENTANSPRUCHE:

1. Schwerlastseilbahn, deren Laufbahn
aus hintereinanderliegenden, miteinander
verbundenen Schienenstiicken besteht, die
dem Durchhang des Tragseiles im wesent-
lichen folgen, an dem sic mit auf dem
Seil liegenden Kappen und an diesen an-
gelenkten Stiben in Langsrichtung schwing-
bar aufgehingt sind, dadurch gekenn-
zeichnet, dab bei den fiir die vorgeschrie-
bene Belastung zwischen den Aufhidnge-
punkten berechneten Widerstands-
momenten der gelenklos verbundenen Tri-
ger das Trigheitsmoment i bezug auf
die x-Achse moglichst klein ist, so daf
die Triger den verinderlichen Durch-
hiingen des Seiles elastisch folgen konnen.

2. Schwerlastseilbahn nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB die Ver-
bindungsstéBe (¢) der einzelnen Lauf-
bahnteile nahe an den Unterstlitzungs-
stellen (¢, 4) liegen, so daB die auf die
StéPe (e) wirkenden Biegungsmomente
gering -sind.

3. Schwerlastseilbahn nach Anspruch I,
dadurch gekennzeichnet, daf die Lauf-
bahn aus Trigern (f) und auf diesen Dbe-
festigten Schienen (g) besteht.

4. Schwerlastseilbahn nach Anspruch 1
und 3, dadurch gekennzeichnet, dabB die
Trager (f) breitflanschig gewalzt sind, so
daB sie ein verhiltnismdBig kleines lot-
rechtes Trigheits- und hohes Widerstands-
moment haben.

5. Schwerlastseilbahn nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, daB die Schienen
(g) auf den Trédgern (f) lings verschieb-
lich angeordnet sind, beispielsweise in einer
auf den Trigern aufgewalzten Wulst.

6. Schwerlastseilbahn nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dab die Trager-
profile (f) und die Dichte der tragenden
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Stibe (d) den durch die Zugseilreaktion
bedingten Belastungen anndhernd ange-
pabt sind.

7. ‘Schwerlastseilbabn nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB die Trag-
seile () auf den Stiitzen beweglich, bei-
spielsweise in an sich bekannten Gleit-
rollen- oder Raupenschuhen gelagert sind,
so dafl das Awuflager der Lingsbewegung
des Seiles folgt.

8. Schwerlastseilbahn nach Anspruch 1
und 7, dadurch gekennzeichnet, daB die
Tragseile in Pendeln (k) gelagert sind,
deren Drehpunkt (/) oberhalb des Seil-
auflagers liegt.

9. Schwerlastseilbahn nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daf3 die Tragseile

3

aus cinem Vorrat (m) nachlaBbar ange-
ordnet sind, so daB die Kappen (¢) in
gewissen Zeitabstinden immer wieder auf
neuen Teilen des Seiles (@) aufliegen
kénnen.

10. Schwerlastseilbabn nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dafl die Kupp-
lungsklemmen der Wagen so weit seit-
lich auBerhalb der Triagerprofile liegen,
daB das Zugseil neben der Laufbahn frei
gehalten ist.

11. Schwerlastscdbahn nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB die Zugseil-
lage nach oben und unten durch Rollen
(n und o) begrenzt ist, die von einem an
dem Tréger (f) befestigten Biigel (p) ge-
tragen sein konnen. -

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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Abb. 1

Abb. 3
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