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Die Erfindung betrifft; Schwerlastseilbah-
nen, bei welchen die Fahrbahn aus Schienen-
sticken gebildet ist, die auf Tragseilen auf-
liegen. Bei den bekannten Bahnen dieser
Art_ tritt der Nachteil auf, daB an den be-
Weghchen Verbmdungsstellen zweier Schienen
das Seil geknickt und in einem Punkte von
der Gesamtlast des iiberlaufenden Wagens
beansprucht wird. Man hat diesen Mangel
dadurch zu beheben gesucht, dafl Tragsattel
an den Knickstellen eingefiihrt wurden, welche
die punktartige Belastung auf eine gewisse
Strecke verteilten. Ein voller Erfolg ist auch
mit dieser MaBnahme nicht zu erzielen, da
bei einem geraden Sattel wiederum an den
Enden Kmnickbeanspruchungen auftreten, wih-
rend bei einem aufgebogenen Sattel der
Krimmungsradius in seiner GrdBe begrenzt
ist, so dafy eine starke Biegungsbeanspruchung
auftritt. Durch all diese Mafnahmen wurde
der bei normalen Seilbahmen durch vielridrige
Ausbildung des Laufwerkes erzielte Vorteil
der Lastverteilung auf viele Punkte dadurch
wieder zunichte gemacht, daB die Gesamtlast
entweder in einem oder in zwei Knickpunkten
angreifen muBte und bei stark aufgekriimm-
tem Sattel eine scharfe Biegungsbeanspru-
chung hervortritt. :

Durch die Erfindung wird dieser Mangel
dadurch behoben, dafi die Kappe als iiber
die ganze Spannweite zwischen zwei Stiitzen
durchlaufender Triger ohne Gelenke ausge-
bildet ist. GroBe Spannweiten lassen sich

dabei vorteilhaft dadurch erzielen, dal} hinter--

einanderliegende Schienenstiicke biegungsfest
miteinander verbunden sind. Die Einfiigung
von Auflagersitteln ist hierbei {iberfliissig,
da gerade das Aufliegen der Schiene auf die
ganze Linge des Tragseiles den Vorteil bietet,
daf3 die Flidchenpressung auf das Seil aufer-
ordentlich gering wird. Uberdies sinken die
Biegungsbeanspruchungen im Seil infolge des
auBerordentlich grofen Kriimmungsradius fast
bis auf Null, so dab eine fast unbegrenzte
Lebensdauer der Seile zu erwarten ist. Durch
die Ausbildung mnach der Erfindung wird er-
reicht, daB das Seil lediglich Lingsspannun-
gen aufzunehmen hat, wihrend die Biegungs-
beanspruchungen von der Schiene iibernom-
men werden. Bestehen die Schienenstiicke
aus U-formig gebogenen Blechen, so werden
zweckmiBig die Schenkelenden seitlich um-
gebogen, um die Seitensteifigkeit zu erhdhen.
An den Seilbahnstiitzen kénnen die Tragseile
in bekannter Weise iiber feste oder drehbare
Auflagerschuhe verlegt werden, wobei die
Schienen vorteilhaft bis zur Mitte des Schuhes
gefithrt und dort angelenkt werden. Um den
Uberlauf der Seilbahnwagen an dieser StofB3-
stelle moglichst sanft zu gestalten, -wird der
zwischien den beiden Schienenenden ent-
stehende Spalt zweckmifig durch eine Lasche
iberbriickt. Da das Tragseil auf dem Auf-
lager eine Lingsbewegung ausfiihren kann,
die Schiene aber in der Lingsachse des Seiles
fest mit dem’ Auflager verbunden ist, wird
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sweckmibig zwischen je zwel Stiitzen in der
Schienenfahrbahn ein Ausdehnungsstof3 vor-
gesehen, der den verschiedenen Dehnungen
von Seil und Schiene Rechnung trigt.

Die Erfindung ist auf der Zeichnung in
einigen Dbeispielsweisen Ausfiihrungsformen
dargestellt, und zwar zeigt

Abb. 1 einen Querschnitt durch Seil und
Kappe,

Abb. 2 eine biegungsfeste Verbindung zweier
Schienenenden,

Abb. 3 ein Auflager.

Auf dem Tragseil & liegt eine beispielsweise
aus U-formig gebogenen Blechen zusammen-
gesetzte und an den Stofistellen mittels der
Laschen? biegungsfest verbundene Schienen-
fahrbahnc. An den Auflagerschuhend der
Seilbahnstiitzen sind die Schienenenden in den
Punkten ¢ angelenkt, wobei der zwischen den
beiden Schienenenden entstehende Spalt/ von
einer am Auflager oder an der Schiene selbst
befestigten Lasche g itberbriickt wird.

PATENTANSPRUCHE:

1. Schwerlastseilbahn, hei welcher die
Fahrbahn aus Schienenstiicken gebildet
ist, die auf dem oder den Tragseilen auf-
liegen, dadurch gekenmzeichnet, dal die
Schiene als iiber die ganze Spannweite
zwischen zwei Stiitzen durchlaufender Tri-
ger ohne Gelenke ausgebildet ist, wobeil
hintereinanderliegende Schienenstiicke bie-
gungsfest miteinander verbunden sind.

2. Seilbahn mnach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die Schienenenden an
den Auflagerschuhen (d) angelenkt sind.

3. Seilbahn nach den Anspriichen 1
und 2, dadurch gekenmzeichnet, dal zur
Uberbriickung des Schienenstobes eine
Lasche (f) vorgesehen ist.

4. Seilbahn mach Amspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dab in der Schienenfahr-
bahn zwischen zwei Stiitzen ein Ausdeh-
nungssto vorgesehen ist.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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