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Die bisher gebrduchlichen Seilbahnen sind
der Regel nach ortsfest und konnen nicht wie

 Feldbahnen von heute auf morgen verlegt wer-

den. Versetzungen erfolgten bisher nur aus-
nahmsweise, erforderten dann aber Konstruk-

tionsinderungen und viele Tage und Wochen

zum Abbruch und Wiederaufbau. Es zeigte
sich, daB die vorhandenen Konstruktionen wviel

" u sehr vom Gelinde abhingig waren und dal

jede Ortsverdnderung konstruktive Anderungen
bedingte, die zu 1hre1 Vornahme viele Tage be-
anspruchten.

Die vorliegende Erfindung einer leicht ver-
setzbaren Seilbahn ist von diesen Méingeln frei.
Es ist durch Wahl des an sich bekannten Ein-

‘seilbahnsystems und durch Ausbildung der

Einzelteile fiir den Zweck der leichten Aufstell-
barkeit und Versetzbarkeit gelungen, leicht ver-
setzbare Seilbahnen beliebiger Linge in wenigen
Tagen aufzubauen, in Wochen{rist fortzunehmen
und wieder an anderer Stelle aufzustellen.
Die Einrichtung besteht zunichst darin, daB
die Seilbahn aus gleichen Elementen von be-

- stimmter Lédnge zusammengesetzt ist, beispiels-

weise aus Strecken von je T km Lange und daB
an denjenigen Punkten, wo die einzelnen je ein
endloses Forderseil fiir sich besitzenden Ele-
mente zusammenstoBen durch Hangebahnschie-
nen Verbindungen zwischen den Elementen ge-
schaffen werden, iiber die die Fahrzeuge von Hand
auf das nichste Element gebracht werden.

'Man ist so in der Lage, die Bahn sowohl in der

Vertikalrichtung beliebige Aufwirts- und Ab-
wirtsknicke ausfithren zu lassen, wie auch in

_element.

“Seilbahn.

Patentiert im Deutschen Reiche vom 24. Januar 1915 ab,

-

horizontaler Richtung Knickpunkte jeder Win-

kelgroBe einzuschalten, indem sich die Bahn wié

eine Kette dem Gelidnde einfiigt, wobei in diesem
Vergleich die einzelnen Bahnelemente den ein-
zelnen Kettengliedern entsprechen wiirden. Da-
durch werden die Schwierigkeiten, die bisher
das Gelinde der Versetzung von Drahtseil-
bahnen bot, iiberwunden.

Es kann nun der Fall eintreten, daB eine Bahn
zu bauen ist, die an sich kiirzer ist«als ein’ Bahn-
In einem solchen Falle kann nach
der Erfindung eine versetzbare Zwischenstation
benutzt werden, die die weiter unten beschrie-
bene Abhebevorrichtung fiir die Fahrzeuge be-
Sitzt, so daB die Fahrzeuge an jeder Zwischen-
station der Bahn abgenommen und auf der
anderen Seité wieder auf das riicklaufende

Forderseil aufgesetzt werden kénnen, wihrend

das Férderseil selbst iiber diese Zwischenabhebe-
vorrichtung" hinaus bis zur vollen L#nge des
Elementes durchgefiihrt werden kann. Dadurch

~wird vernrieden, daB8 in das Forderseil neue

Spleifen eingelegt werden miissen, die die Aui-
stellung der Drahtseilbahn unter Umsténden
um Tage verzogern wiirden. Sollte hinter der
ZW1schenabhebevorrlchtung bei Forderlidngen,
die kiirzer als ein Element sind, nicht geniigend
Raum fiir die volle Ausstreckung des Element-
forderseiles vorhanden :sein, so kann nach der

vorliegenden Erfindung das ‘umlaufende Forder-

seil durch Rollen oder Gegenrollen im Winkel
beliebig abgelenkt werden, also nach Art der
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Flaschenziige auf verkiirztem Wege unterge-

bracht werden. Steht geniigend Zeit' zum Auf-
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bau zur Verfiigung, so ist es natiirlich auch még-
lich, das Forderseil abzuhauen und neu zu
spleiBlen und so die Lange des Elementes Z1 ver-
kiirzen.

nen nach der vorliegenden Erfindung bedingt
die Forderung, daB die Montagearbeit fiir die
Konstruktionsteile vermindert wird, daB die
maschinellen Teile der Stationen, ndmlich der
Antriebs-, End- und Zwischenabhebestationen so
ausgebildet werden, daB sie jeweils fiir sich als
Ganzes auf einem Grundrahmen o. dgl. unter
kleinster Inanspruchnahme von Raum aufge-
baut, auf Lager gehalten, versandt, aufgestellt
und wieder versetzt werden koénnen.

Die beigefiigten Fig. 1 bis 4 lassen die Er-
findung in beispielsweisen Lésungen erkennen.
- Die FérdergefdBe werden mit dem Seil in be-
liebiger Weise, beispielsweise durch an sich be-
kannte Greifer oder Sittel am Auslauf aus der
Station verbunden und werden durch das Seil
iber die Strecke getragen, worauf beim Einlauf
in die Station die Verbindungsmittel zwischen
Forderseil und Fahrzeug geldst werden, so daf
das Fahrzeug in der bei Einseilbahnen bekannten
Weise vom Foérderseil auf feste Hingebahn-
geleise iibergeht. Is kann zweckmiBig der
Greifapparat so gebaut sein, daB auch durch
einfaches Anheben von unten oder in anderer
Weise eine Lésung vom Zugseil und eine Ver-

bindung mit demselben auf freier Strecke er--

folgen kann, um auch ohne Zwischenabhebe-
vorrichtung an jeder Stelle der Bahn, wie bei
einer Feldbahn laden und entladen zu kénnen.

Auf der Strecke kann das Férderseil in an sich
bekannter Weise durch Stiitzen, ~ vermittels
Rollen getragen werden, iiber die es hinauslauft
und die von dem Verbindungsmittel des Fahr-
zeuges mit dem Forderseil iiberfahren werden.
Da es nicht méglich ist, bei leichten Bahnen, die
schnell aufgestellt werden sollen, viel Zeit auf
die Ausrichtung der Stiitzen in der Lings-
richtung und in der Vertikalen zu verwenden,
so ist die Tragvorrichtung fiir das umlaufende
Férderseil beweglich und pendelnd an den
Stiitzen aufgehdngt, so daB die Ausrichtung des
umlaufenden Forderseiles leicht durch Veridnde-
rung in der Héhenlage und Seitenrichtung der
Tragvorrichtung durchgefiiirt werden kann und
daB durch seitliches Ausweichen der Tragvor-
richtung etwa noch vorhandene Unterschiede
von selbst ausgeglichen werden.

Fig. 1 zeigt das Langsprofil eines Elementes.
4 ist die Antriebsstation, von der aus die Bahn
nach oben oder unten abgelenkt, iiber Stiitzen
zur End- und Spannstation B fithrt, die aus
einer Umfithrungsrolle fiir das Seil besteht, die
durch einen Flaschenzug oder andere Mittel
gegen einen Spannbock gezogen oder von dem-

selben abgedriickt wird. C ist eine Zwischen-

abhebevorrichtung bei verkiirzter Strecke oder
einem Vertikalknick des Seiles.
" Die Antriebsstation 4 ist in Fig. 2 noch ein-

- mal deutlich fiir nach oben.abgelenktes Forder-
Die leichte Versetzbarkeit der Drahtsellbah— :

seil gezeichnet. Auch hier ist eine Spannvor-
richtung a, beispielsweise ein Flaschenzug oder
Spill vorhanden, durch die ein Nachspannen des
Forderseiles erfolgen kann.

Fig. 3 zeigt eine beispielsweise Ausblldungs—
form des Elementendpunktes B, wobei der Ele-
mentendpunkt selbst als das Ende der Bahn
oder als Winkel- oder Ubergangspunkt aus-
geftihrt ist. Es ist in diesem Falle eine feste
Hangebahnschiene angeordnet, auf die die von
der Strecke einlaufenden Fahrzeuge iiber-
gehen, so daBl sie im Kreisbogen auf die an-
dere Seite des Forderseiles tibergefithrt werden
kénnen oder aber auf die Anfangsstation des
néchsten Elementes. - Das Forderseil kann da-
bei um eine Rolle abgelenkt und durch Druck-
rollen in der richtigen Lage gehalten werden.
Die ganze Endstation ist auf eine Grundplatte
aufgebaut und kann durch einen Flaschen-
zug b oder andere Einrichtungen zuriickgezogen
oder gedriickt werden, um auch von hier aus
die Seilspannung verstellenn zu konnen.

Fig. 4 zeigt die beispielsweise Ausfithrung der
Antriebseinrichtung einer Antriebsstation 4 mit
der zur Abnahme der Fahrzeuge von dem For-
derseil dienenden abgeschrigten Zungenschiene c.
Das Forderseil lduft {iber eine Scheibe 4, die in
der dargestellten Ausfithrungsform beispiels-
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weise mit Zdhnen versehen ist und mittels eines

Kegelradtriebes von einem Motor ¢ angetrieben
wird, wodurch das Seil und somit auch die Fahr-
zeuge bewegt werden. Das Seil kann durch eine
Rolle f in der richtigen Hohenlage zu der
Scheibe d abgelenkt werden. Oberhalb des
Seiles befindet sich- die feste Tragschiene g, die
beweglich mit einem Schienenstiick 4 verbunden
sein kann, das vermittels eines Winkelhebels
oder anderer geeigneter Einrichtungen drehbar
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angeordnet ist und sich in die schon erwihnte

Zunge ¢ fortsetzt. An der Zunge ¢ befindet sich
eine Rolle 7, die von unten gegen das Férderseil
dritckt, da sich auf der anderen Seite an dem
beweglichen Schienenstiick 4 eine Feder % o.dgl.
befindet, die die Rolle 7 nach oben zieht. Es
ist auf diese Weise moglich, das Forderseil sowohl
horizontal, wie auch nach oben oder unten von
der Forderscheibe 4 aus innerhalb eines reichlich
groBen Winkels abzulenken, es ist dann nur bei
einer Ablenkung nach oben die Gegenscheibe f
oberhalb des Seiles anzuordnen. In allen Fillen

zwingt die Feder % die Zunge ‘¢ nach oben und’

es wird vermittels der in konstantem Abstand
von der Zunge c befindlichen Gegenrolle ¢ der
erforderliche konstante Abstand der Zunge von
dem Forderseil eingehalten. In der Gegen-
stellung auf der anderen Seite des Elementes ist
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die Anordnung dieselbe, wvgl: Fig. 3, und es
kénnen die Zwischenabhebevorrichtungen, vgl.
Fig. 1, mit derselben Einrichtung versehen
werden. '

PATENT-ANSPRUCHE:

1. Seilbahn, -dadurch gekennzeichnet, daB 3

3 .

sie aus gleichartigen, je mit einem endlosen !
Seil und einem eigenen Antrieb versehenen |
Strecken von gleicher, verhdltnismiBig ge-
ringer Linge zusammengesetzt ist, die in be- .

liebigem Winkel im Raume aneinander ge-
reiht und jedurch eine geeignete Vorrichtung,
beispielsweise eine an sich bekannte Hinge-
schiene, verbunden werden, ber welche die
Fahrzeuge von Hand von einer Strecken-
einheit auf die benachbarte Streckeneinheit
gebracht werden kénnen. '

"o 2. Seilbahn nach Anspruch 1, dadurch ge-

kennzeichnet, daB einschlieBlich-der Kupp- :

lungseinrichtung alle Teile der Antriebs-, .
End-, Abhebe- und Zwischenstationen auf
besonderem beweglichen Grundrahmen auf- |

N

s

gebaut sind und daB die Endstationen ver-
schiebbar gelagert sind, so daB sie vermittelst
Flaschenziigen o. dgl. eingestellt werden
kénnen. ‘

3. Seilbahn nach Anspruch 1 und 2, da-

durch gekennzeichnet, daB Abhebevorrich-
tungen fiir das Férdermittel vorgesehen sind,
die fiir sich verschiebbar an beliebiger Stelle
des Bahnelementes zur Unterteilung der
Foérderstrecke aufgesetzt werden koénnen.

4. Seilbahn nach Anspruch 1 und 2, da-
durch gekennzeichnet, daB die Kuppelschie-
nen am Ein- und Auslauf der Stationen, ge-
gebenenfalls in Verbindung mit der Seil-
fithrung, in der Hohenrichtung einstellbar
sind.

% Seilbahn nach Apspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daB zur Abnahme der Fahr-
zeuge vom Seil eine drehbare Zungenschiene
o. dgl. angeordnet ist, deren Spitze durch
Federzug o. dgl. stets vom Seil abgezogen
werden kann, wihrend eine unter das Seil
greifende Gegenhaltvorrichtung den Ab-
stand der Wagen vom Seil begrenzt.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen. :
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