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PATENTAMT.

ADOLF BLEICHERT & CO. v LEIPZIG-GOHLIS, :

Einrichtung zur Uberwindung von Hohenunterschieden bei Elektrohangebahnen.

Patentiert im Deutschen Reiche vom 1. Januar 1910 ab,

Die Begichtung von Hochdfen mit Hilfe
einer Kombination von Elektrohingebahn und
Drahtseilbahn 148t sich in vielen Fallen des-
halb nicht anwenden, weil die Drahtseilbahn
eine gewisse Lingenentwicklung beansprucht,
die von der groBten zulissigen Steigung ab-

hingig ist und sich wegen der értlichen Ver-.

haltnisse nicht in allen Fillen durchfiihren
laBt. Bei der vorliegenden Erfindung wird
deshalb, ohne daB irgendeiner von den Vor-
teilen des obengenannten Systems aufgehoben
wére, eine Aufzugsvorrichtung angewandt, die
aus einer spiralférmig gewundenen Schiene be-
steht, iiber welche die Wagen durch eine
Druckschiene hinaufgehoben werden.

Das Wesen der Erfindung liegt in der Kom-
bination der selbsttitigen elektrischen Hiange-
bahn mit einem Schraubenaufzug in solcher
Weise, daB ein in sich geschlossenes, selbst-
titig und kontinuierlich arbeitendes System
entsteht, das weit leistungsfihiger ist als die
Kombination mit einem Pendelaufzug, der
auBerdem nicht ohne Bedienung arbeiten kann.

Auf der Zeichnung ist in Fig. 1 die Auf-
zugseinrichtung im AufriB schematisch dar-
gestellt. 's ist die Fahrschiene, @ eine Druck-
schiene, die mit ihren Armen an der Welle w
befestigt ist. Letztere wird durch irgendein
Getriebe in stetiger Drehung gehalten. Der
Elektrohingebahnwagen wird, nachdem er in
den Aufzug eingefahren ist, von der sich dre-
henden Schiene a erfaBit, die Bahn hinaufge-
schoben und oben wieder freigegeben. In
entsprechender umgekehrter Weise wird ein

auf der oberen Strecke ankommender Wagen

zur Abwirtsfahrt gebracht, wobei der Wagen

hinter der ihn bremsenden bzw. festhaltenden
Druckschiene herfahrt. :

Das Hauptmerkmal dieser Kombination ist
eine Einrichtung, die den vollstindig selbst-

| tatigen Ubergang -der Wagen zwischen den

Horizontalstrecken und den Spiralstrecken er-
moglicht.  Dies wird dadurch erreicht, daB
die Druckschiene, die die Wagen - auf der
Schraubenbahn bewegt, entweder unmittelbar
oder mit' Hilfe von mechanischen oder elek-
trischen Ubertragungsgliedern die Blockierung
wieder aufhebt, der die auf den wagerechten
Strecken ankommenden Wagen am Ende dieser
unterworfen werden. ,

Die Wagen fahren auf den Horizontalstrecken
kraftschliissig, auf der Schraubenbahn jedoch
zwangldufig. Hierdurch wird auBer den durch
die verschiedenen Lade- und Entladezeiten be-
dingten Unterschieden in den Wagenentfer-
nungen eine Abhingigkeit der Fahrzeiten von
dem Zustand der wagerechten Gleise und

-dem der Wagen sowie voh einer ganzen Reihe

weiterer &uBerer Einfliisse hervorgerufen. Es
missen die nur innerhalb gewisser schwan~
kender Zeitgrenzen auf der Horizontalstrecke

kraftschlissig ankommenden Wagen in eine

genaue Ortliche und zeitliche Ubereinstimmung
mit dem mechanischen Wirkungsbereich der
Mitnehmerschiene der Spiralbahn, die die kraft-
schliissige Bewegung der Wagen in eine zwang-
laufige verwandelt, gebracht werden. Dies ge-
schieht dadurch, daB zwischen Spiralbahn und
Horizontalstrecke eine Regelungsstrecke ein-
geschaltet wird, auf der die Wagen in der
Ubergangszeit von beiden Antriebsarten un-
mittelbar beeinfluBt werden. Auf dieser Re-

40

45

50

55

60

65

70




10

15

20

25-

30

35

‘40

45

50

gelungsstrecke werden die Wagen, die nicht
genau in dem Augenblicke, in dem sie von
der Mitnehmerschiene gefaBt werden, in die
Spiralbahn einlaufen, zum Halten gebracht,
und zwar auBerhalb des mechanischen Wir-
kungsbereichs der Druckschiene. Das Anhal-
ten wird bewirkt durch Unterbrechung des
den Fahrmotoren der Wagen zugefilhrten Ar-
beitsstromes. Diese Vorrichtung zum Aus-
schalten des Fahrstromes braucht nicht not-
wendigerweise von der jeweiligen Stellung der
Druckschiene abhingig zu sein.  Letzteres
muB aber bei der Entblockungsvorrichtung
der Fall sein, die den haltenden Wagen der-

art in Bewegung zu setzen hat, dal er im

richtigen Augenblick in den Wirkungsbereich
der Druckschiene eintritt. Aus diesein Grunde
muB die Druckschiene selbst oder ein mit ihr
in dauernder gleichlaufender Verbindung ste-
hendes Organ die Aufhebung der Blockierung
bewirken. Dieses Entblockungsorgan kann
dann etweder rein mechanisch wirken, indem
es den frei gewordenen Wagen zwangldufig
der Druckschiene zufiihrt, oder es kann durch
einfaches Unterstromsetzen des Fahrmotors
die kraftschliissige Einfahrt des Wagens in
die Angriffsstelle der Druckschiene veranlassen.
Hat dann der entblockte Wagen die Ausfahr-
schiene, auf der er zum Halten gekommen
war, verlassen, so wird der jhm folgende, je
nach seiner Entfernung von ersterem etwa
ebenfalls schon zum Halten gekommene Wa-
gen wieder mit Strom gespeist und bis zur
letzten Blockstrecke vorriicken.

Wie schon erwihnt, kann die Bewegung der
Druckschiene entweder mittelbar oder unmittel-
bar auf das Entblockungsorgan iibertragen wer-
den. Eskann z. B. ein mechanisches Hebel- oder
Umlaufgesperre, das eine elektrische Schaltein-
richtunig betitigt, von einem beliebigen Teil der
Druckschiene oder ihres Antriebs bewegt wer-
den, oder es kann auch etwa der Antriebs-
motor des Druckschienengetriebes seinerseits
einen synchron laufenden zweiten Motor be-
einflussen, der das Schaltgetriebe betatigt.

Fine Ausfilhrungsform der ganzen Kombi-
nation stellt die Fig. 2 der Zeichnung dar.

Die Druckschiene @ lauft stindig in der

Pfeilrichtung und ist im Augenblick nur noch’

ein kurzes Stiick von dem Wagen b, der iiber
die ' feste Fahrschiene hinaufbeférdert -werden

soll, entfernt. Ehe die Schiene @ jedoch auf

die an dem Wagen befestigte Druckrolle ¢

trifft, dreht sie den Schalter 4 und verbindet
dadurch die beiden Stromschienen ¢ und f mit-
einander. Infolgedessen flieBt ein Strom von
der positiven Leitung iiber ¢ und f nach dem
Stiick g der blanken Schleifleitung, an dem
der Stromabnehmer des Wagens b gegenwirtig
anliegt. Der Wagen wird also durch den
Motor. zunichst beschleunigt, gleich darauf
aber durch die Druckschiene a gefaBt, die ihn
dann iiber die gewundene Bahn hinaufschiebt.
Der Schalter d kehrt unter dem EinfluB einer
Feder in die Anfangslage zuriick und macht
die Leitung g wieder stromlos. Die Schiene
betatigt sodann bei ihrer Drehung das Arm-
kreuz » und stellt iiber die Leitung & eine
Verbindung von der Stromquelle nach dem
Leitungsstiick # her, so daB der hier haltende
Wagen # sich in Bewegung setzt, um dann
an dem Leitungsstiick g -zur Ruhe zu kom-
men. Weiterhin dreht dann die Schiene a
auch das Armkreuz ¢, wodurch die Leitung
nach m hin wieder unterbrochen wird, so daf
der folgende Wagen, der durch die in bekann-
ter Weise ausgefithrte automatische Strecken-
blockierungseinrichtung herangeholt ist, hier
zum Stillstand kommen muB. Der Vorgang
vollzieht sich nun in genau derselben Weise

" von neuem.

PATENT-ANSPRUCH:

Einrichtung zur Uberwindung von Hohen-

unterschieden bei Elektrobdngebahnen, bei
der die Verbindung der in verschiedenen
Hehen liegenden wagerechten Strecken
durch eine schraubenférmig gewundene
Bahn geschieht, auf welche die auf den
wagerechten Strecken vermittels ihrer Fahr-
motoren bewegten Wagen auffahren, da-
durch gekennzeichnet, daB die die Wagen
auf der Schraubenbahn bewegende Mit-
nehmerschiene die Blockierung auf der
Strecke, auf der die Wagen vor jhrem
Eintritt in den mechanischen Wirkungs-
bereich der Druckschiene zum Halten ge-
kommen sind, mittelbar oder unmittelbar
wieder authebt und dadurch das Einfahren
der Wagen veranlaBt, wenn ‘die hierfiir

geeignete Stellung der Druckschiene er-

reicht ist.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.

BERLIN., GEDRUCKT IN DER REICHSDRUCKEREL
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