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POHLIG-~-HECKEL~BLEICHERT
Vereinigte Maschinenfabriken Aktiengesellschaft

Seilschwebe~Umlaufbahn zur im wesentlichen kon-~
tinuierlichen Beladung,Forderung und Entladung
von Fordergut wie Schiittgut od.dgl.

Tag der Anmeldung:

Beginn der Patentdauer:

Die Erfindung bezieht sich auf eine Seilschwebe~Umlaufbahn zur
im wesentlichen kontinuierlichen Beladung, Forderung und Entla-
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dung von Fdrdergut wie Schiittgut od.dgl., mit einem oder meh-
reren Tragseilen und an einem oder mehreren Zugseilen an- bzw.

abklemmbar angebrachten Férdergefafen.

Da keine Ausfiihrungen der eingangs gekennzeichneten Gattung be-
kannt sind, sind im weiteren zum Stande der Technik Druckschrif-
ten in Betracht gezogen worden, die in einem Zusammenhang zu der

Aufgabenstellung der Erfindung stehen.

Aus den DT-PS 926 411 und 1 006 789 sind Forderbdnder, beispiels-
weise Muldenfdrderbinder bekannt, die an Laufwagen bzw. Muldenbii-
geln angebracht sind. Diese sind auf Tragseilen verfahrbar ange-
ordnet und mit Zugseilen sowie weiteren Seilen zum Spannen oder
Tragen des Bandes bzw. der Bandstiicke versehen. Aufer den grund-
sitzlichen Nachteilen eines Forderbandes einef Drahtseilbahn
gegeniiber - wie z.B. schwere Konstruktion, der Bedarf an Bauland
U.d. = ist hierbei ein zusidtzlicher Aufwand erforderlich: die
Tragelemente selbst sowie Vorrichtungen zur Befestigung des Ban-
des an den Tragelementen, zum Lésen und Anklemmen der Tragelemente,
zum Antrieb und Spannen zusdtzlicher Tragelemente, zur Geschwin-~
digkeitsregulierung etc.. Wesentliche Fragen,beispielsweise der
Antrieb und das Spannen fiir zwei festgeklemmte Zugseile sind dza=

bei ungekléart.

Ferner ist hierzu aus dem DRP 509 122 ein Antrieb fiir Forderbdu-
der bekannt, die in bestimmten Abstinden durch kleine Wagen ge-
tragen werden, welche unter sich durch ein endloses Zugorgan ver-
bunden und auf Schienen verfahrbar sind. Bei dieser Ausfiihrung
bleiben grundsitzliche Probleme, wie die der Spannung des Gurtes
~ sowie des Durchhanges bzw. des Tragens des Gurtes zwischen den
Wagen ungeldst. -~ Weitere zusdtzliche Spannungen wiirden beispiels-
weise im Gurt durch Dehnung der Seile beim Erhohen der Zugspan-

nung infolge Reibung und Hohenunterschied entstehen.

In der DT-0S 1 556 635 ist ein Grofplattenband mit Drahtseilen

als Zugmittel beschrieben, bei dem das Zugseil mittels fester
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Klemmen an die Platten angeklemmt und die Enden der Drahtsei-

le mit aus zwei Klemmstiicken bestehenden Seilklemmen verbunden
werden. Hierbei konnen die Seile praktisch nicht gespannt wer-
den, sodaB Reckung bzw. Dehnung in den Platteniiberlappungen
aufgenommen werden miiBten. Da auch auf der ablaufenden Seite
keine Vorspannung besteht, kommt es bei horizontalen oder
leichtgeneigten Strecken zu einem Rutschen des Seiles auf der
Treibscheibe. AuBerdem wird das Seil in den festen Klemmen re-

lativ schnell zerstért, Ferner ist das Totgewicht zu hoch.

In den DT-PS 954 043, 1 030 253, 1 129 418 sind Gummiférderbin-
der bzw. Plattentransportbidnder beschrieben, die innerhalb der
Bandbreite von umlaufenden Seilen getragen bzw. angetrieben
werden. Trotz gewisser Vorteile, insbesondere mit Hinblick auf
Leistungssteigerung, Schrédgforderung u.d., wisen auch diese Aus-
fiihrungen zahlreiche Mingel auf: Der mit seitlichen Doppelwul-
sten an der Ober- und Unterseite sowie vielen Querlamellen aus
Stahl ausgestattete Gurt ist kostspielig. Trotz der Querverstei-
fungen ist der Gurt anfdllig gegen jedwede Abstandsverédnderung
der Seile =~ er rutscht leicht ab, sodaB die Seile in kurzen Ab-
stinden unterstiitzt und gefiihrt wefden miissen. - Die Seile sind
dick und himmern infolge ihrer dickdrdhtigen Konstruktion auf
den Tragrollen. Dadurch sowie durch diéQ&&t zusammenhidngende
Oberflichenversprodung tritt sehr bald Seilzerstdrung auf. Die
Lebensdauer der Spleifistellen ist besonders gering. Deshalb ist
auch die Fﬁrdergeschwindigkeif begrenzt. Bei Verwendung von Ny-
lontragrollen werden die Folgen des Hiammerns fiir die Seile zwar
beseitigt, aber infolgé der vielen Biegewechsel auf den Tragrol-
len treten doch relativ bald Drahtbriiche aufj die Seile miissen 7
ausgewechselt werden, da sie sonst die Kunststoffringe zerstoren.
Dariiber hinaus ist die Walkarbeit in den Ringen grofi, - Bei den -
Plattenbindern ist durch die Platteniiberlappung die Auflage auf
den Seilen weniger problematisch als beim Gurt, andererseits je-
doch besteht hierbei starke Reibung und VerschleifBlj Neigungswech~

sel sowie vertikale Kriimmungsradien miissen vermieden werdenj durch
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die Seildehnung ergibt sich ein "Seilkriechen" in Léngsrich-
tunge. = Die Seile mit dem Gurt miissen von vielen verhdltnis=
mifig grofen Tragrollen aus Stahl oder mit Kunststoffringen
getragen werden , damit die Spur genau eingehalten wird, Hier~
bei entstehen Anschaffungs- und Wartungskosten dieser Teile
sowie der erforderlichen Unterstiitzungskonstruktionj zur ﬁber—>
briickung der Spannweiten sind Briicken u.d. erforderlichj das
Geldnde entlang der gesamten Strecke muB wie beim normalen

Forderband angekauft werden.

Ferner sind auch Férderanlagen mit Trogziigen an Gehdngen auf
starren Fahrbahnen, bzw. mit Wannenziigen, die mit auf Schienen
verfahrbaren Laufrollen ausgestattet und am Boden angeordnet
sind, bekannt. Diese Férderanlagen sind fiir hohe Leistungen ge-
dacht, sind jedoch sehr aufwendig. - Fir die auf starren Schie-
nen angeordneten Trogziige sind aufwendige schwere Tragkonstruk-
%ionen vorgesehen, wobei nur geringe Fahrbahnsteigungen mog=-
lich sind. - Bei den Wannenziigen sind zur Verbindung der Wannen
Kupplungen vorgeseheh, die auch die Zugkridfte zwischen den An-
trieben iibertragen miissen, wobei der Verschleif relativ hoch
ist. Die jeweils aus Druck=Antriebsrad und Gegendruckrad besteh-
enden Reibradantriebe sind, insbesondere bei Steigungeh und Ge~
fillen in dichter Folge angeordnet.- Die Anordnung am Boden, die
einen Ankauf des entsprechenden Gelidndes erforderlich macht, ist
gegeniiber Stdrungen vom Boden aus praktisch uniiberwachbar. -

Beide Ausfiihrungen sind kostspielig.

Im weiteren wurden vertikal umlaufende Lastseilbahnen mit einzel-
nen schweren auf je zwei oder mehreren Tragseilen angeordneten
Muldenwagen und festgekuppeltem Zugseil vorgeschlagen. Hierbei
wird zwar ein kontinuierlicher Umlauf mit Beladung der einzelnen
Wagen ohne Anhalten erreicht, aber die Forderleistung ist wie

bei herkémmlichen Drahtseilbahnen begrenzt, insbesoﬁdere infolge
der Verwendung schwerer Einzelwagen und der dadurch bedingten Be;
ladungsart. Auch die Lebensdauer der Tragseile ist infolge der
hohen Pressung der Rollen relativ gering. Durch die mit Vergufi-
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fen an den Wagen'mittels Bolzen befestigten Seilstiicke werden
zwar die Drahtbriiche, die bei festen Klemmen auftreten, vermie=-
den, jedoch ergeben sich an den Verbindungsteilen unerwiinschte
hohe Seilspannungen. - Die Bauart ist schwer und unwirtschaft-
lichi die Geschwindigkeit ist durch den Umlauf der schweren
Massen in den Endstationen und den Beladevorgang begrenzt. Die
Beladung ist schwierig insbesondere bei Fordergut, das naB oder

kKlebrig ist.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die aufgewiesenen
ﬂﬁngel zu beseitigen und eine Seilschwebe-Umlaufbahn zur im
wesentlichen kontinuierlichen Beladung, Férderung und Entladung
von Fordergut wie Schiittgut od.dgl. zu schaffen, bei der eine
wesentlich hohere Forderleistung sowie Lebensdauer der Seile ge-

wahrleistet ist,

Dies geschieht erfindungsgemidB dadurch, daB die Fiordergefidfle
miteinander mittels langsvariabler Kupplungen, Abstandsstangen
od.dgl. gelenkig verbunden bzw. mit Puffern gegeneinander abge-
stiitzt sind und in einer im wesentlichen ununterbrochenen zum
Umlauf vorgesehenen Kette angeordnet sowie auf einem oder meh-
reren ortsfesten Tragseilen iiber diesen in relativ engen Abstén-
den gleichmédfig verteilten Laufrollen verfahrbar vorgesehen und
die Fordergefafe starr ausgebildete, in Richtung der Bewegungs-
bahn schwenkbare Wannen sind, wobei durch die gleichmidBige Ver-
teilung der Laufridder auf den Tragseilen relativ geringe Quer-\
krafte bzw. Raddriicke entstehen und eine Seilzerstdrung im we-

sentlichen vermieden wird,

Beli einer Variante der Erfindung, die als Einfach-Wannenbahn

ausgebildet ist, ist vorgesehen, daf zur Aufnahme bzw. Abrollen
der einfachen Wannen ein mittig angeordnetes Tragseil bzw. Trag-
seilpaar vorgesehen ist und der Umlauf der Wannenketten in einer
horizontalen Bewegungsbahn erfolgt, wobei einer vorgegebenen Be-

ladestelle Austragevorrichtungen mit Schurren‘zugeordnet saowie
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im oberen Bereich der Wannenkette ortsfeste umlaufende von den
Wannen angetriebene bzw, gesteuerte Abdeckketten vorgesehen
sind und einer vorgegebenen Entladestelle eine zum seitlichen
Kippen bzw. zum Kippen in Langsrichtung der Wahnen ausgebildete
Auslisevorrichtung zugeordnet sowie im Endabschnitt der Ent-
ladestelle eine Auflauframpe zur Bewegung in die Ausgangsstel-

lung und nachfolgenden Verriegelung der Wannen vorgesehen ist.

Bei einem weiteren als Doppel-Wannenbahn ausgestalteten Erfin-
dungsbeispiel ist vorgesehen, daB die FordergefdBle als auf
einem mittig angeordneten oder zwei dicht nebeneinander ange-
brachten Tragseilen verfahrbare Doppelwannen ausgebildet sind
und der Umlauf der Wannenketten in einer vertikalen Bewegungs-
bahn verlduft, wobei einer vorgegebenen Beladestelle eine Aus-
tragevorrichtung éugeofdnet und in einer im Bereich des verti-
kalen Umlaufes vorgegebenen Entladestelle eine Kipprampe zum
Entleeren der Doppelwannen bzw. zum Entleeren auf'der Strecke

Kipprampen vorgesehen sind.

Bei einer als Wannenbahn mit zwei Tragseilen ausgebildeten Er-
findungsbespiel hat es sich als vorteilhaft erwiesen, daB die
Wannen auf zwei im Spurweitenabstand angebrachten Tragseilen
bzw. Tragseilpaaren verfahrbar angeordnet sind und der Umlauf
der Wannenkette in einer vertikalen Bewegungsbahn verlduft, wo-
bei die Laufbahn der Wannenkette in einem vorgegebenen Abschnitt
schraubenlinienfdrmig ausgestaltet ist und eine Kipposition der
Wannen aufweist bzw. eine Entladestelle im Bereich des vertika-

len Umlaufes am Streckenende vorgesehen sind.

AuBer der wesentlichen Steigerung der Férderleistung bei konti-
nuierlichem Arbeitsvorgang ergeben sich u.a. folgende Vofteile:
Durch die geringe Raddriicke auf das Seil - vorzugsweise weist
jedes FordergefdB je zweil Tfagrollen auf - wird die Lebensdauer
der Seile selbst bei Verwendung von Stahlrollen um ein Viel-
faches erhtht. -~ Die Seilbemessung wird nicht mehr nach dem Rad-

druck bzw. dem Querkraftverhidltnis, sondern nach den zugelassenen
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Durchhidngen sowie den gegebenen Spannweiten bestimmt, wodurch
eine wesentliche Verminderung der Seilquerschnitte erreicht
werden kann. - Die gleichmidBige Lastverteilung erlaubt weit
besser als bisher eine feste Verankerung der Seile bei fixier-
ten Durchhidngen sowie ein Festklemmen der Seile auf den Stiitzen,
weil die Nachteile der daraus'resultierenden Spannungsﬁnderungen
bei Anderung der Belastung unwesentlich werden. - Die Festigkeit
des Seilmaterials kann auch bei Laufrollen aus Stahl wesentlich
erhoht werden. - Das Tragen des Zugseiles durch die einzelnen
GefidBe ist an sich bereits durch den Wegfall der Streckentragrol-
len ein Vorteil. Hierzu kommt eine wesentliche Erhdhung der Le-
bensdauer dieses Seiles durch die geringen Presskradfte der Klem-
men, den Wegfall von Relativgeschwindigkeit beim Klemmvorgang
und das fortwihrende Anklemmen an anderer Stelle., Hierbei ist es
moglich, aus Wirtschaftlichkeitsgriinden nur jede zweite oder
dritte Wanne mit einer Klemme zu versehen. - Die Umlaufgeschwin-
digkeit kann im Vergléich mit bisherigen Drahiseilbahnen infolge
der kleinen Massen der leeren Wannen stark erhdht werden. Die
Verwendung von Wannen gestattet stdrkere Steigungen sowie grofiere
Geschwindigkeit als das bei Bindern und Plattenbédndern auf Seilen
moglich ist und ergibt im Vergleich mit iiblichen B&ndern und
Plattenbiandern auf Seilen einen geringen Laufwiderstand. Insbe-
sondere fiir nasses Férdergut und starke Steigungen konnen die
Wanhen mit Zwischenschotten ausgestattet werden. -~ Die gesamten
beweglichen Teile mit Ausnahme eventueller Zwischenantriebe kon-
nen in den Endstationen iiberwacht und gewartet werden, wobei die-
se Arbeitsvorginge weitgehend automatisiert werden kdnnen. Das
oder die Zugseile kénnen ohne Leerfahrten der Strecke ausgewech-
selt werden, wobei der Vorgang schneller und einfacher als bisher
erfolgen kann. ~ Durch die feste Verankerung der Tragseile und
die gleichmédBige Belastung konmen die Schuhe starr ausgebildet
werden, sodaB - abgesehen von Dehnung und Temperatureinflufl -
keine Anderungen der Seilneigungen an den Schuhspitzen auftreten.
Die Stiitzenform und Ausbildung wird wesentlich vereinfacht, leich-

ter und niedriger, die Stationen werden wesentlich kleiner, die
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Seile diinner und die gesamten mechanischen Teile wesentlich

reduziert. - Soweit das Geldnde nicht iiberfahren werden kann,

kann die Bahn wegen des geringen erforderlichen Querschnittes

in kleine Tunnels, Unterfiihrungen od.dgl. verlegt werden, die

keinen freien Durchgang fiir Wartung usw. brauchen.

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung folgen aus der

nachstehenden Beschreibung einiger in der Zeichnung dargestell-

ten Ausfiihrungsbeispiele. Es zeigt in schaubidlicher Darstel-

lung:

Fig.
Figo
Fig,
Figo

Fig.

Fige.
Fig.

Fig.

Figo

Fig.

Figc

Fig.

Figo

Figo
Fig.

10
11
12

13

14
15

einen Vertikalschnitt durch eine Einfach-~Wannenbahn,
hierzu eine Seitenansicht,

hierzu eine Draufsicht auf den Endabschnitt mit hori-
zontalem Umlauf,

hierzu eine Draufsicht auf die Wannen mit iiber diesen
angeordneter Beladevorrichtungs}

einen Vertikalschnitt durch das Fordergefidfl einer Dop-
pel-Wannenbahn,

hierzu eine Seitenansicht,

hierzu einen Vertikalschnitt durch die Doppel-Wannen-
bahn, ‘

hierzu eine Seitenansicht der Endstation mit Entlade-
stelle und Zugseilfiihrung,

hierzu eine Seitenansbht der als Steilfdrderer ausge-
bildeten Bahn,

hierzu eine Seitenansicht der Beladestelle

hierzu eine Vorderansicht und

einen Querschnitt eines Laufwerkes mit einstellbarem
Drehgelenk;

einen Vertikalschnitt durch eine mit zwei in Spurwei-
tenabstand angeordneten Tragseilen ausgebildete Ein-
fach-Wannenbahn,

hierzu eine Seitenansicht,

hierzu eine Seitenansicht der Endstation mit Entlade-

stelle,
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Fig. 16 eine Seitenansicht einer Zwischenantriebsstation mit
geteiltem Zugseil und durchgehendem Tragseil,

Fig..17 eine Seitenansicht einer Zwischenantriebsstation mit
durchgehenden Zugseilen und Klemmkettenantrieb und

Fig. 18 eine Seitenansicht einer zur Wartung vorgeseﬂenen Zu~

satzvorrichtung.

Die Seilbahn umfaBt bei dem ersten Erfindungsbeispiel (Fig. 1)
auf einem’'bzw. mehreren Tragseilen 1 verfahrbare Wannen 3, die
- starr ausgebildet und mit Zugseilen 2 versehen sind. Die Wannen
8ind mittels l18sbarer Klemmen 4 an- bzw. abklemmbar angeordnét
und mit Laufrollen 5 sowie jeweils einem Gehidnge 6 versehen.
Zwischen den Wannen sind Kupplungen 8, Puffer od.dgl. angebracht.
Der Umlauf der im wesentlichen ununterbrochenen Wannenkette er-
folgtrin einer horizontalen Bewegungsbahn, wobei einer vorgege=
benen Beladestelle A Austragevorrichtungen mit Schurren 14 und
eine ortsfeste Abdeckkette 15 mit Abdeckblechen 16 zugeordnet
sind. In einer vorgegebenen Entladestelle B (Fig. 2) sind zum
seitlichen Kippen bzw. zum Kippen in Langsrichtung der Wannen
ausgebildete Auslésevorrichtungen 11 vorgesehen., Eine Auflauf-
rampe 12 dient zur Riickbewegung der Wannen in die Ausgangsstel-

lung, in der eine Verriegelung erfolgt.,

Bei einem weiteren Erfindungsbeispiel (Fig; 5 - Fig. 10) sind

die FordergefidBe als auf einem mittig angeordneten oder zwei
dicht nebeneinander angebrachten Tragseilen 20 verfahrbare Dop~
pelwannen 22 ausgebildet, die mit Zugseilen 21 und Laufrollen 24
versehen sind. Der Umlauf der Wannenketten verliuft in einer ver-
tikalen Bewegungsbahn, wobei einer vorgegebenen Beladestelle C
eine Austragevorrichtung 37 zugeordnet und in einer im Bereich
des vertikalen Umlaufes vorgegebenen Entladestelle D eine Kipp-
rampe 33 zum Entleeren der Doppelwannen bzw. zum Entleeren auf

der Strecke Kipprampen vorgesehen sind.
Zwischen den Doppelwannen sind Abstands- bzw. Zugstangen 25 vor-

gesehen, die mit Vertikalgelenken ausgestattet sind. Ferner ist

309816/0107
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mit 23 die lésbare Klemme, mit 26 die Stiitze, mit 28 der Verti-
kaldrehpunkt der Wannen, mit 29 der Stﬁtzenschuh,mit 30 die
Kuppelschiene, mit 31 die Seilumlenkscheibe und mit 35 die An-
triebsscheibe des Zugseiles, mit 32 die Laufschiene bezeichnet,
In der Entladestelle D ist eine Kipprampe 33 sowie eine Kipp-
schurre 34 vorgesehen. Eine weitere Ausbildung (Fig. 9) zeigt
einen Steilfdrderer mit Doppelwannen, mit Kipprampe 36, -~ Der
vorgegebenen Beladestelle C ist eine Austragevorrichtung 37 mit
einem zur geringen Relativgeschwindigkeit des Schﬁttgutes ZWi-
schen diesem und dem Doppelwannen vorgesehenen Beschleunigungs-

band 38 sowie einem Satteldach 40 zugeordnet.

Bei der Einfach-Wannenbahn (Fig. 13 - 15) die mit zwei Tragsei-
len ausgebildet ist, sind die Wannen 47 auf zwei im Spurweiten-
abstand angebrachten Tragseilen 45 bzw. Tragseilpaaren verfahr-
bar angeordnet., Der Umlauf der Wannenkette verlduft in einer ver-
tikalen Bewegungsbahn. Die Laufbahn der Wannenkette kann in einem
vorgegebenen Abschnitt schraubenlinienfdrmig ausgestaltet sein
oder eine Kipposition der Wannen aufweisen. Eine Entladestelle E

kann ferner im Bereich des vertikalen Umlaufes am Streckenende

vorgesehen sdn.

Die Wannen 3, 22, 47, 65 konnen jeweils mit einem im oBeren Bereich
mit Laufrollen 5, 24, 29 versehenen Gehinge 6 und mit einer zu ex-
zentrischen Aufhingung sowie einer zuyldsbaren Verriegelung vor-
gesehenen V&rrichtung ausgeriistet sein. Fermer sind éind sie mit
unter bzw. schrig unter die Tragseile 1, 20, 45, 64 angreifenden
Zépfen, Rollen od.dgl. ausgestaltet, wodurch beispielsweise bei
starken Seitenkridften wie Wind u.dgl. auch bei leeren Wannen eine
sichere Verlagerung dieser gewihrleistet ist. -~ Die Wannen sind
insbesondere bei groBen Steigungswinkeln und nassem Fordergut mit
Schottenblechen unterteilt. Ferner ktnnen die Wannen 40 mit zur
Mitte abwirts verlaufenden schrigen Bodenfldchen ausgestaltet
sein. Den Zwischenriumen zwischen den Wannen sind klappbare bzw.

feste Abdeckwinkel 57 zugeordnet.

- 11 -
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Der Durchmesser der Tragseile 1, 20, 45, 64 kann beispiels-
weise zwischen einzelnen Stiitzen variiert werden, wobei das
Tragscil mit relativ hoherer Spannung iiber einen Schuh od.dgl.
lduft sowie festgeklemmt wird und die Differenzspannungen
durch einseitige Anspanhung der Stiitzen aufgenommen werden.
Die Tragseile konnen im Bereich der Stiitzen 9, 26, 51 unter-
brochen, die den Tragseilen zugeordneten Verbindungsmuffen
in den Stiitzenschuhen verankert sein. Zwecks Ausgleichs der
Lingsdehnungen der Tragseile bzw. der Verringerung des Spie-
les in den Verbindungsgelenken der Wannen sind der Strecke
vorgegebene Ein- und Auskuppelstellen 56 angeordnet die vor-

zugsweise in den Zwischenstationen vorgesehen sind.

Die Zugseile 2, 21, 46, 61, 67 werden den Wannen entsprechend
von diesen getragen, wodurch Zugseiltragrollen vermieden wer-

den.

Die Laufwerke der Wannen 22 konnen zur beliebigen Winkeldrehung
der Laufridder 43 mit im wesentlichen quer zur Fahrbahn angeord-
neten Drehgelenken 41 sowie losbaren Verriegelungsmitteln 44
ausgestattet sein. Den Drehgelenken sind jeweils-Fﬁhrungsschief
nen 42 bzw. zusidtzliche Leitschienen fiir die Laufridder zuge-

ordnet,

Zusidtzlich zum Endantrieb mittels einer Antriebs- und Umlenk-
scheibe 53 kdnnen vorzugsweise im Bereich der geraden Bewegungs-
bahn der Wannen 65 Zwischen-Antriebsstationen 60 mit geteiltem
Zugseil 61 sowie zwei miteinander mittels einer Kette 63 od.
dgl. kraftschliissig verbundene Seilscheiben angeordnet sein.

Von diesen Seilscheiben ist eine eine Antriebs-Seilscheibe 62,
und eine eine Gegen-Seilscheibe 68, wobei diese als Zwischenan-
triebe je nach Geldndeverhiltnissen als Treib- oder Bremsantriebe
wirksam sind. Diese Zwischenantriebe konnen auch als mit Klem-
men versehene Kettenantriebe 66 ausgebildet sein, wobei diese
ebenfalls je nach Geldndeverhdltnissen als Treib- oder Brems-

antricbe wirksam sind.
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Zur Mechaniéierung der Wartung #on einzelnen Abschnitten der
Wannenbahn ist eine als Abstellschleife 70 ausgebildete Zu~
satzvorrichtung angeordnet. Die Abstellschleife ist zur Auf-
nahme von zur Wartung bestimmter Abschnitte 71 wahrend des
Betriebes der Wannenbahn bei gleichzeitiger Riickfiihrung eines
gewarteten Abschnittes 72 mit Kettenantrieben 66 od.dgl. aus-
gebildet.

Zum Stabilisieren der Tragseile insbesondere bei groBien Spann-
weiten bzw., zum Stabilisieren insbesondere leerer Wannen auf
den Tragseilen konnen diese mit zwei oder mehrere Tragseile ver-

bindenden Klemmen ausgebildet sein.

Vorzugsweise hinter der Hauptbeladestelle ist eine zur Feststel-
lung ungleichmdBiger Beladung der Doppelwannen 22 vorgesehene
Abtastvorrichtung angeordnet, der im Bereich einer Ausgleichs-

beladestelle eine Dosiervorrichtung zugeordnet ist.
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2150938 im wesent.]..ichen kontinuierlichen Be

ladung, F6rderung und Entladung von

Fordergut wie Schiittgut od.dgl.

POHLIG~-HECKEL~BLEICHERT
Vereinigte Maschinenfabriken Aktien
gesellschaft

Patentanmeldung KS 71/17
43 ’

Patentanspriche

eilschwebe-Umlaufbahn zur im wesentlichen kontinuierlichen
Beladung, Férderung und Entladung von Fordergut, wie Schiitt=~
gut od.dgl., mit einem oder mehreren Tragseilen und an einem
oder mehreren Zugseilen an- bzw. abklemmbar angebrachten
FordergefdBen, dadurch gekennzeichnet, daB die Fordergefadfe
miteinander mittels lidngsvariabler Kupplungen (8, 50), Ab~
standsstangen (25) od.dgl. gelenkig verbunden bzw. . mit
Puffern gegeneinander abgestiitzt sind und in einer im wesent~-
lichen ununterbrochenen zum Umlauf vorgesehénen Kette ange-
ordnet sowie auf einem oder mehreren ortsfesten Tragseilen

(1, 20, 45, 64) iiber diesen in relativ engen Abstiéinden gleich-

miBig verteilten Laufrollen (5, 24, 49) verfahrbar vorgesehen

und die FdrdergefédBe starr ausgebildete, in Richtung der Be-
wegungsbahn schwenkbare Wannen (3, 22, 47, 65) sind, wobei
durch die gleichmidBige Verteilung der Laufrédder auf den Trag-
seilen relativ geringe Querkrédfte bzw. Raddriicke entstehen

und eine Seilzerstérung im wesentlichen vermieden wird.

Als Einfach-~Wannenbahn ausgebildete Seilschwebe-~Umlaufbahn
nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf zur Aufnahme
bzw. Abrollen der einfachen Wannen (3) ein mittig angeordne-
tes Tragseil,(1) bzw. Tragseilpaar vorgesehen ist und der Um-
lauf der Wannenketten in einer horizontalen Bewegungsbahn er=-
folgt, wobei einer vorgegebenen Beladestelle (A) Auétragévor-
richtungen mit Schurren (14) zugeordnet sowie im oberen Be=-
reich der Wannenkette ortsfeste umlaufende von den Wannen an-
getriebene bzw. gesteuerte Abdeckketten (15) vorgesehen sind

und einer vorgegebenen Entladestelle (B) eine zum seitlichen
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Kippen bzw. zum Kippen in Léngsrichtung der Wannen ausgebil-
dete Ausldsevorrichtung (11) zugeordnet sowie im Endabschnitt
der Entladestelle (B) eine Auflauframpe (12) zur Bewegung in
die Ausgangsstellung und nachfolgenden Verriegelung der Wan~

nen vorgesehen ist.

Als Doppel~Wannenbahn ausgebildete Seilschwebe~Umlaufbahn
nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Forderge=-
fédBe als auf einem mittig angeordneten oder zwei dicht neben=-
einander angebrachten Tragseilen (20) verfahrbare Doppelwan~
nen (22) ausgebildet sind und der Umlauf der Wannenketten in
einer vertikalen Bewegungsbahn verlduft, wobei einer vorge=-
gebenen Beladestelle (C) eine Austragevorrichtung (37) zZu--
geordnet und in einer im Bereich des vertikalen hmlaufes VOor=
gegebenen Entladestelle (D) eine Kipprampe (33) zum Entleeren
der Doppelwannen bzw, zum Entleeren auf der Strecke Kipprampen

vorgesehen sind.

Als Einfach~Wannenbahn mit zwei Tragseilen ausgebildete Seil-~
schwebe~-Umlaufbahn nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daf die Wannen (47) auf zwei im Spurweitenabstand angebrachten
Tragseilen (45) bzw. Tragseilpaaren verfahrbar angeordnet sind
und der Umlauf der Wannenkette in einer vertikalen Bewegungs=~
bahn verlduft, wobei die Laufbahn der Wannenkette in einem vor~
gegebenen Abschnitt schraubenlinienfdrmig ausgestaltet ist und
eine Kipposition der Wannen aufweist bzw. eine Entladestelle
(E) im Bereich des vertikalen Umlaufes am Streckenende vorge-

sehen ist.

Seilschwebe-Umlaufbahn nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da=
durch gekennzeichnet, daf die Wanne (3, 22, 47, 65) jeweils
mit einem im oberen Bereich mit Laufrollen (5, 24, 49) ver-
sehenen Gehidnge (6) und mit einer zur exzentrischen Aufhéngung

sowie einer zur losbaren Verriegelung vorgesehenen Vorrichtung

ausgeriistet ist,
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Seilschwebe~Umlaufbahn nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, daB die Wannen (3, 22, 47, 65) mit
unter bzw. schridg unter die Tragseile (1, 20, 45, 64) angrei-
fenden Zapfen, Rollen od.dgl. ausgestaltet sind, wodurch kei~
spielsweise bei starken Seitenkrdften wie Wind u.dgl. auch
bei leeren Wannen eine sichere Verlagerung dieser gewdhr-
leistet ist. 7

Seilschwebe~Umlaufbahn nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da-
durch gekennzeichnet, daB die Wannen (3, 22, 47, 65) insbe=-
sondere bei grofien Steigungswinkelrder Fahrbahn mit Schotten=

blechen unterteilt sind.

Seilschwebe-Umlaufbahn nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da=-
durch gekennzeichnet, daB den Zwischenr&dumen zwischen'den Wan-
nen (3, 22, 47, 65) klappbare bzw. feste Abdeckwinkel (57) zu-

geordnet sind.

Seilschwebe-Umlaufbahn nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da-
durch gekennzeichnet, daf der Durchmesser der Tragseile (1,
20, 45, 64) beispielsweise zwischen einzelnen Stiitzen vari=-
iert wird und das Tragseil mit relativ hdherer Spannung iiber
einen Schuh od.dgl. lduft sowie festgeklemmt wird und die Dif=-
ferenzspannungen durch einseitige Abspannung der Stiitzen auf=-

genommen werden.

Seilschwebe~Umlaufbahn nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet,
daf die Tragseile (1, 20, 45, 64) im Bereich der Stiitzen (9,
26, 51) unterbrochen sind und die den Tragseilen zugeordneten

Verbindungsmuffen in den Stiitzenschuhen (29) verankert sind.

Seilschwebe=Umlaufbahn nach einem der Anspriiche 1 bis 10, da~

dﬁrch gekennzeichnet, daB zwecks Ausgleichs der Liangsdehnungen

‘der Tragseile (1, 20, 45, 64) bzw. der Verringerung des Spie-

les in den Verbindungsgelenken der Wannen (3, 22, k7, 65) auf
der Strecke vorgegebene Ein~ und Auskuppel}stellen (56) angeord-

net sind, die vorzugsweise in den Zwischenstationen vorgesehen

sind. ™
- b4 o
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Seilschwebe-~Umlaufbahn nach einem der Anspriiche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, daB die Zugseile (2, 21, 46, 61,
67) nur von den Wannen (3, 22, k7, 65) getragen werden, wo-

durch Zugseiltragrollen vermieden werden,

Seilschwebe~Umlaufbahn nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dabl die Wannen (40) mit zur Mitte

abwirts verlaufenden schrigen Bodenflichen ausgestaltet sind.

Seilschwebe-Umlaufbahn nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich-
net, daB die Laufwerke der Wannen (22) zur beliebigen Win-
keldrehung der Laufrédder (43) mit im wesentlichen quer zur
Fahrbahn angeordneten Drehgelenken (41) sowie l&sbaren Vor-
riegelungsmitteln (44) ausgestattet sind, denen jeweils Fiih~-
rungsschienen (42) bzw. zusdtzliche Leitschienen fiir die

Laufrader zugeordnet sind.

Seilschwebe-Umlaufbahn nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da=-
durch gekennzeichnet, daB zusédtzlich zum Endantrieb mittels
einer Antriebs- und Umlenkscheibe (53) vorzugsweise im Be-
reich der geraden Bewégﬁngsbahn der Wannen (65) Zwischen-
Antriebsstationen (60) mit geteiltem Zugseil (61) sowie zwei
miteinander mittels einer Kette (63) od.dél. kraftschliissig
verbundene Seilscheiben, von denen eine eine Antriebs-Seil-
scheibe (62) und eine eine Gegen~Seilscheibe (68) ist, vor-
gesehen sind, wobei sie je nach Gelindeverhdltnissen als

Treib- oder Bremsantriebe wirksam sind.

Seilschwebe~Umlaufbahn nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, daf zusdtzlich zum Endantrieb mittels
einer Antriebs- und Umlenkscheibe (53) vorzugsweise im Be-

reich der geraden Bewegungsbahn der Wannen (65) mehrere als

mit Klemmen versehene Kettenantriebe (66) ausgebildete Zwischen-
antriebe vorgesehen sind, wobei diese je nach Geldndeverhdlt- -

nissen als Treib- oder Bremsantriebe wirksam sind.
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17. Seilschwebe~Umlaufbahn nach einem der Anspriiche 1 bis L,

, dadurch gekennzeichnet, daB zur Mechanisierung der War~
tung von einzelnen Abschnitten der Wannenbahn eine als
Abstellschleife (70) auégebildetg Zusatzvorrichtung an-
geordnet ist, die zur Aufnahme von zur Wartung bestimm-
ten Abschnitten (71) wihrend des Betriebes der Wannenbahn
bei gleichzeitiger Riickfiihrung eines gewarteten Abschnit-
tes (72) mit Kettenantrieben (66) od.dgl. ausgebildet ist.

.18, Seilschwebe-~-Umlaufbahn nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dafl zum Stabilisieren der Trag—'
selile insbesondere bei grofien Spannweiten bzw. zum Stabi-
lisieren insbesondere leerer Wannen auf den Tragseilen die-~
se mit zwei oder mehrere Tragseile verbindenden Klemmen

ausgebildet sind.

19, Seilschwebe=Umlaufbahn nach einem der Anspriiche 1 bis &,
dadurch gekennzeichnet, daB vorzugsweise hinter der Haupt~
beladestelle eine zur Feststellung ungleichmédBiger Belad-
dung der Doppelwannen (22) vorgesehene Abtastvorrichtung
angeordnet und dieser im Bereich'einerrAusgleichsbelade—

stelle eine Dosiervorrichtung zugeordnet ist.

In Betracht gezogene Druckschriften:

DRP 509 122

DT-PS 926 411

DT-PS 954 043

DT-PS 1006 789

DT-PS 1129 418

DT-PS 1030 253

DT-0S 1556 635

Prospekt SECCAM (Zugforderer)
Prospekt INTERSTATE, Aerial Tramways
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