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Drahtseilbahn mit stindig laufendem Zugseil und zwei Laufbahnen fiir den Hin-
und Riickgang .der Fahrzeuge.

Patentiert im Deutschen Reiche vom 1. Juni 1902 ab.i

Bei Drahtseilbahnen mit kontinuierlichem
Betrieb, das heiBt solchen mit einem stindig
laufenden Zugseil und zwei Laufbahnen fiir
die Wagén, von denen die eine fiir den Hin-
gang und die andere fiir den Riickgang dient,
ist bisher die Anordnung der Laufbahnen so
getroffen worden, dall die Wagen mit ihren
Gehingen symmetrisch zu der Bahnachse auf
den Laufseilen oder Laufschienen hingen,
das heifit also derart,” daf}. die Gehinge der
Wagen von der Bahnachse aus gesehen stets
nach auflen hangen. '

Bei einer derartigen Anordnung der Lauf-
bahnen koénnen Krimmungen nur mit Ober-
seilkuppelungsapparaten durchfahren werden,
das heifit mit solchen Seilkuppelungsappa-
raten, bei welchen das Zugseil oberhalb der
Laufbahn liegt.

Hat ndmlich eine solche Drahtseilbahn eine
Kriimmung, wie sie in Fig. 1 der beiliegen-
den Zeichnung dargestellt ist, so kann ein
Wagen, wenn das Zugseil unterhalb der Lauf-

_bahn liegt, mit dem Unterseilkuppelungsappa-
‘rat auf der Laufbahn I die Kriimmung selbst-

tatig ohne Loslésen vom Zugseil durchfahren,
weil hierbei das Zugseil von den seitlich
innerhalb der Kriimmung liegenden Leit-
scheiben a gefithrt werden kann. Die Lauf-
bahn IT kann dagegen mit einem Unterseil-
kuppelungsapparat und ebenfalls nach aufien
gerichtetem Gehidnge nicht durchfahren wer-
den, weil hierbei, wie in dem Bahnquerschnitt
nach Fig. 2 punktiert angedeutet ist, das

Wagengehinge ¢ sich zwischen den' Leit-
scheiben b und dem Zugseil befinden wiirde.
Man konnte dann zwar das Gehidnge durch
gegen feste Flhrungen e laufende, am Ge-
hange angebrachte Rollen d gegen das An-
schlagen an die Leitscheiben b sichern. Es
wiirde aber dann  das Zugseil zu weit von
diesen Leitscheiben » abgelenkt, und es er-
geben sich bauliche Schwierigkeiten, die den
sicheren Betrieb beeintrichtigen und in manchen
Fillen sogar unmoglich machen.

Die vorliegende Erfindung vermeidet nun
diese Ubelstinde und Schwierigkeiten dadurch,
dafB die beiden Laufbahnen nicht mehr sym-
metrisch, sondern auf ihren Tragarmen nach
derselben Seite hin derart angeordnet sind,

"dafl das Wagengehinge bei der einen Lauf-

bahn nach auBlen, bei der anderen Laufbahn
nach innen gerichtet ist. Dies ist in Fig. 2
fiir die Kurve und in Fig. 3 fiir die freie
Strecke dargestellt, wo der linke Tragarm !
die Laufbahn nach aullen und der rechte

‘Tragarm r die Laufbahn ¥ nach innen zu

trigt, so daB das Gehdnge des auf der Lauf-
bahn I fahrenden Wagens nach auBlen und
das Gehinge des auf der Laufbahn II fahren-
den Wagens nach innen nach der Bahnmitte

zu gerichtet ist.

Es ist bei dieser Anordnung ohne weiteres
méglich, Kriimmungen auf beiden Laufbahnen
mit Unterseilkuppelungsapparaten zu befahren,
ohne daB ein Loslosen vom Zugseil erforder-
lich oder eine Entgleisung des Wagens durch

(2. Auflage, ausgegeben am 25. April 190S.)
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. zu starken seitlichen Zugseilzug zu befiirchten

ist. Das Zugseil 1Bt sich dabei an den Leit-
scheiben & ebensogut in der Krimmung
fithren wie an den Leitscheiben a. Die Ab-
lenkung des- Zugseils ist in beiden Fallen
eine sehr geringe und damit auch die seit-
liche Reaktion des Zugseils auf die Seil-
bahnen.

Die vorliegende Erfindung ist nur fiir solche

Drahtseilbahnen anwendbar, bei welchen die
vorkommenden Kriimmungen alle in dem-
selben Sinne gekriimmt sind, da bei entgegen-
gesetzter Kriimmung mehrerer Kriimmungen
die unsymmetrische Anordnung der Gehédnge
nicht in gleichem Sinne durchfihrbar ist.

PATENT-ANSPRUCH:

Eine Drahtseilbahn mit stindig laufen-
dem Zugseil und zwei Laufbahnen fiir
den Hin- und Riickgang der Fahrzeuge,
dadurch gekennzéichnet, daB die Unter-
stiitzungen beider Laufbahnen auf derselben

Seite liegen, so daB von der Bahnachse’

aus gesehen das eine Wagengehinge sich
auBerhalb und das andere Wagengehédnge
sich innerhalb der beiden Laufbahnen be-
findet, zum Zwecke, bei Anwendung eines
unterhalb der Laufbahn liegenden Zug-
seiles Kriimmungen ohne Loslosen der
Wagen vom Zugseil dutchfahren zu
konnen. :

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.
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und zwei Laufbahnen fiir den Hin-
“ahrzeuge.
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