PATENTSCHRIFT

— M 13979 —

PATENTAMT.

ADOLF BLEICHERT mw LEIPZIG.

" Verbesserungen an Drahtseilbahnen.

Viertes Zusatz-Patent zu No. 2934 vom 23. September 1877%.

Patentirt im Deutschen Reiche vom 17. November 1880 ab.

Langste Dauer: 29. Juli 1889.

Die auf beiliegender Zeichnung dargestellte
Vorrichtung hat den Zweck, .die Laufseile oder
Laufdrihte der Drahtseilbahnen auf der freien
Strecke derselben zu verankern oder zu spannen,
d. h. derart, dafs die Vorrichtung von den Draht-
seilbahnwagen passirt werden kann, ohne dafs
dieselben von dem Zugseil losgekuppelt werden
miifsten, wie dies bei. den bis jetzt angewendeten
Spannvorrichtungen der Fall ist, und ferner in
solcher Weise, dafs die Verticalebene der Lauf
rider der Wagen annishernd oder vollstindig in
der durch die Laufbahnen gehenden Vertical-
ebene bleibt. Diese Vorrichtung gestattet, im
Gegensatz zu den bis jetzt bekannten, die Lauf-
bahnen stets da zu spannen, wo es nach Mafs-
gabe der ortlichen Verhiltnisse am zweck-
mifsigsten erscheint, also z. B. in méglichster
Néhe vorkommender grofser Spannweiten u.s.w.,
ohne deshalb an einer solchen Stelle Unter-
brechungen des Betriebes und somit Bedienung
oder Beaufsichtigung anordnen zu miissen.

Die Fig. 1, 2 und 3 zeigen in Aufrifs, Grund-
rifs und Querschnitt die Anordnung der Vor-
richtung fiir den Fall, dafs zwel angrenzende
Sectionen der Laufbahnen auf der freien Strecke
der Bahn gespannt werden sollen. Das Lauf-
seil 4, fiir die beladenen und das Laufseil 4,
fir die leeren Wagen - der einen Section sind

- zunichst tiber Rollen B, bezw. B, seitlich ab-
gelenkt; sie sind hierauf mit Ketten gekuppelt,
die iiber Rollen C, bezw. C, nach unten ge-
fiihrt sind tnd die Belastungsgewichte D,

bezw. D, tragen. In derselben Weise sind die
Laufseile @, und «, der anderen Section iiber
Rollen 4, bezw. &, seitlich, und dann sie selbst
(wenn die folgenden Rollen, um die Biegsam-
keit nicht erheblich zu vermindern, grofs genug
gemacht werden) oder ihre Verlingerungen iiber
Rollen ¢; bezw. ¢, nach unten gefiihrt, wo sich
die Belastungsgewichte &; bezw. 4, anschliefsen.
Durch diese Anordnung ist zunichst erreicht,
dafs die Haupttheile der Spannvorrichtung aus
dem Profil, dessen die Drahtseilbahnwagen A
zur frelen und ungehinderten Passage bediirfen,
entfernt sind. Die noch nothwendige Verbin-
dung der Laufbahnen der beiden Sectionen ist
nun durch schlanke Zungen 7 und # bezw.
/1 und f; und ihre Fortsetzungen hergestellt,
welche sich bei den Unterstiitzungen G bezw. g
der Laufbahnen an die letzteren anschliefsen
und dann entweder, wie Fig. 1 und 2 zeigen,
nach der Aufsenseite der Bahn oder, wie Fig. 4
und 5 zeigen, nach oben abgelenkt sind, und
zwar nur eben so weit, dafs die Rollen B, B,
b, b, nicht mehr in das nunmehr seitlich oder
nach oben verschobene Durchgangsprofil der
Wagen hineinragen.

Das Laufseil fiir die beladenen Wagen ist
um einen kleineren Winkel aus seiner urspriing-
lichen Richtung abgelenkt, als das Laufseil fiir
die leeren Wagen aus der seinigen, so dafs
der durch die Ablenkung des einen Laufseiles
bewirkte Seitenschub vollstindig oder theilweise
durch den des anderen aufgehoben wird. Die



verschiedenen Rollen sind mit ihren Axen und
Lagern auf einem gehorig verankerten Gestell
befestigt.  Infolge dieser ganzen Anordnung
darf die Spannung der Laufseile in einer Section
der Bahn durch irgend einen Umstand aufge-
hoben sein, ohne dafs dadurch die Spannung
in der anderen Section beeinflufst wird. ’

Fig. 6 zeigt die Modification der Vorrichtung
fir den in der Praxis hiufig vorkommenden
Fall, dafs die Laufbahnen der einen Section
dort gespannt werden sollen, wo die der anderen
Section zu verankern sind, also die Zusammen-
stellung einer Spannvorrichtung mit einer Ver-
ankerung auf der freien Strecke. Die Anord-
nung der Spannvorrichtung der einen Section
ist dieselbe, wie vorher beschrieben. Zum
Zweck der Verankerung sind die Laufseile oder
Laufdrihte ¢, und a,, Fig. 6, iiber Lagerschuhe
(oder Rollen) &; bezw. 4, seitlich abgelenkt
und an dem Gestell verschraubt, das, wie vor-
her angegeben, gehérig verankert ist. Die Ver-
bindung der beiden Sectionen der Laufbahnen
fir die beladenen bezw. fiir die leeren Wagen
ist wieder durch Zungenschienen und ihre Ver—
lingerungen hergestellt.

Die zuletzt beschriebene Verankerung der
Laufbahnen der einen Section ldfst sich ebenso
auch fiir die andere Section anwenden, und
man erhilt dann eine bis jetzt neue Mittel-
verankerung der Laufbahnen auf der freien
Strecke der Drahtseilbahn, die noch den Vor-
theil bietet, dafs die Befestigungsschrauben der
Laufseile oder Laufdrihte nachgezogen werden
kénnen; diese Mittelverankerung kann also auch
als mcht selbstthatlge Spannvorrichtung benutzt
werden.

Eine solche Mittelverankerung lifst sich auch
in der Weise herstellen, dafs man die verticalen
Fortsetzungen der Laufbahnen, statt Belastungs-
gewichte daran zu hingen, in Gewichtsfunda-
menten verankert.

PATENT-ANSPRUCH:

Die Anwendung einer Spannvorrichtung, einer
Verankerung oder einer Combination beider
fiir die Laufseile auf freier Strecke zum Zweck,
die Wagen ohne Loskuppelung passiren zu lassen,
in der Art, dafs an der betreffenden Stelle feste
Schienen Ff eingeschaltet sind.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.

BERLIN.
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