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OSTERREICHISCHES PATENTAMT.

PATENTSCHRIFT Nt 105408,

ADOLF BLEICHERT & CO. IN LEIPZIG-GOHLIS.

Drahtseilbahn mit stillstehendem Trag- und umlaufendem Zugseil.

Zusatzpatent zum Patente Nr. 101380.
Angemeldet am 20. Oktober 1925; Prioritit der Anmeldung im Deutsehen Reiche vom 15. Dezember 1924
beansprucht.
Beginn der Patentdauer: 15. August 1926. — Lingste mogliche Dauer: 14, Mai 1943.

Nach dem Stammpatent wird ein selbsttdtiges Umfahren von Kriimmungen oder Kurven in der
wagrechten Ebene der Seilbahnlinie dadurch ermiglicht, daf das Zugseil auf der dem Lastgehinge
gegeniiberliegenden Seite durch die Zugseilklemme so tief unterhalb der Laufhahnoberkante gefiihrt
wird, daB ein sicheres Einlegen des Zugseiles in die in Aussparungen der Hiingebahnschiene gelagerten

5 Leitrollen ermoglicht wird.

Bei dieser Ausfithrung ergeben sich mit Riicksicht auf die Freihaltung des Durchgangsprofils
fiir die tiefliegende Seilklemme Schwierigkeiten bei der Durchbildung der Weichen in den Drahtseil-
hahnstationen, sowie der Aufhingungen (Héngeschuhe) fiir die Hingebahnschienen, wodurch diese
Teile erheblich verteuert werden.

10 Zwecl der Erfindung ist, durch eine weitere Ausbildung der Klemmenanordnung diese Nachteile
zu beseitigen. Sie ist in der Zeichnung in einem Ausfithrungsbeispiel in Fig. 1 im AufriB, Fig. 2 im Seiten-
118 und Fig. 3 im Grundrif dargestellt,

Die Klemmensehenkel a, a* werden bei b, I* mittels Federn ¢, ¢t mit dem Laufwerkskirper d
verbunden, so dafl die Klemme e, nachdem sie vom Zugseil f losgekuppelt ist, durch die Federwirkung

15 nach oben gezogen wird (punktierte Stellung). Der Klemmenhub nach oben ist so groB, daB die unteren
Klemmenteile e noch etwas iiber die Fahrbahnoberkante g zu liegen kommen. Fr ist nach oben durch
einen Anschlag bei h begrenzt. Die Spannung der Federn ist nur so groB bemessen, als fiir das sichere
Anheben der Klemmenteile erforderlich ist, so daf die beim Hauptpatent beabsichtigte Lastverteilung
auf Trag- und Zugseil hiedurch fast nieht beeintrdchtigt wird. Erst nachdem der von der Strecke an-

20 kommende Seilbahnwagen die Kuppelstelle in der Station befahren, die Klemme also das Zugseil frei-
gelassen hat, hebt die Feder diese bis iiber die Fahrbahnoberkante. In dieser Klemmenlage durchfihrt
der Seilbahnwagen den Schienenstrang der Station, Das Befahren von Weichen ist dann ohne weiteres
moglich, desgleichen bereitet die Aufbingung der Schienen keine Schwierigkeiten mehr. Das Anheben
der Klemme kann auch dureh Gegengewicht oder eine somstige Kraft bewirkt werden.

PATENT-ANSPRUCH:
25 Drahtseilbahn nach Patent Nr. 101380, dadurch gekennzeichnet, daf die Seilklemme nach der
Losung vom Zugseil durch eine Feder oder sonstige Kraft in eine fiir die Ausbildung von Weichen
ginstige Lage hebbar ist.
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