Abalf BVleidjert X Co. i Leipziqg-Gallis,

Suectal-Fabrit fiic den BVau won Draltjeid-Vahuen.

AN)ie Worte Boethe’s, daf alles Gejdheite fchon gedacht worden fei wd man nur verfuchen miiffe, es noch einmal 3u
QC}-’ denfen, haben auch in gar manchen tedhnijchen @rrungenjchaften unjerer Jeit ihre volle BVeftdtigung gefunden. So
ift, wie aus dlteren Reijejchilderungen und Fulturaeichichtlichen MWerfen hervorgeht, die Iee eciner Seilbabn jchon wvor
vielen Jabrhunderten gefaft wnd in China, Oftindien, Sidamerita, audy in eingelnen europdijchen €andern verwirflicht
worden. Doch erft dann, als das Eijenbahnnet fidh immer mehr wnd mehr erweiterte und durch den Sortfchritt der Watur:
forfchung die JIndujtrie einen ungewohnten Aufihwung nabm und iiberall, wo die Erde dem Aenjchen die Robjtoffe dar-
bot, 2Arbeitsjtdtten ervichtet wurden, tauchte der alte, vergefiene Gedante der Seilbahn wieder anf. ®Galt ¢s doch et ein
Transportmittel ju erfimnen, wm ein VergwerE oder cine Sabrif mit der nddijten Eifenbabnitation oder dem nddhjten

Waiferwege fo 3u verbinden, daf die entfprechenden Produfte felbjt itber Schluchtenn und dichte Waldungen, iiber $litfje und
Siimpfe hinweg jdmell und billi befdrdert werden Fdnmen.

Yachdem vor etwa jwei Jahrsehnten der englijche Technifer Rodgjon ein von ihm Fonftrnirtes Syflem einer Draht-
feilbabn einsufiihren verjucht hatte, trat bald darauf der Ingenienr Ado[f Bleichert mit einem anderen vollfommneren
Syjtem einer fjolchen Transportanlage hervor und errang einen gldnsenden Sieg. &r begritndete nunmebr in Teipsig unter
der Sirma Adolf Bleichert & Co. die jeit weltbefannte Sabrif, welche auf ihre Schdpfungen Patente in den meijten
Indujtrieftaaten erwarb wnd jhon nady Furser Wirfjamteit jolche Erfolge erjielte, daf ihre Wertijtdtten fich nicht mebr als
ausreichend erwiefen wnd fie fich veranlafit fah, in Gohlis, dem anmuthigen Dororte feip3igs, jenen ftattlichen, mit Hinft=
lerifchern Gejchmad angeleaten Sabritbereich erbauen su laffenn und ferner in MWien cine Siliale su errichten.
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Tn den weiten, lichtoollen MWerfjtdatten des grofartigen Etabliffements empfdangt man ein volljtdndiges Bild von
der Dortrefflicdhfeit der hier vollfithrten Avbeiten. Aur bejtes UTaterial wird felbjt su den Fleinjten Theilen der Werfe ver:
wandt, wd edt deutjche Griindlichfeit fithet hier iiberall die Rervfhaft. Ulehr als 300 Seilbahnanlagen, die cine Ge-
fammtlinge von itber 520000 Afeter veprdjentiven, find bis jefit von der Sirma um grdften Theile in Deutjchland, damn
in Rugland, Oejterreich-2ngarn, Velgien, 3Italien, Sranfreich, in der Schwei;, in Spanien, Scdpweden mnd Lormwegen,
Bolland, Rumdnien und in 2Aujtralien ansgefithrt worden. &ine Fiille von Feugniffenn, welche der Sfirma iiber diefe
mechanijchen 2nlagen zugegangen {ind, laft erfenmen, wie fie itberall it Aleijterfchaft den gejtellten Anforderumgen su ent:
jprechen weig.

Die Sirma ift u. 2. von nachjtehenden Behdrden mnd grdferen Werfen mit der Ausfiithrung von Anlagen betraut
worden: von den Hiniglichen Berginfpeftionen in Dillenburg und Weilburg, der Udniglichen Salinenverwaltnig in Wilhelns-
glitct, von Sriedrich Heupp in Efjen, den Aftien-Gefelljchaften Phdnir, Gutehoffnungshiitte, Dicille Alontagne und Union,
von Gebrider Stumm in Weunfivchen, de Wendel & Cie. in Hayingen, Lamarche wd Schwarz in St. Johann a. d. Saar,
dem St. Jngberter Eifenwerf von Gebr. Hrdmer, fowie von Gebr. VBuderus in Lollar,

Die sulest Genannten lieffen jur Verbindung ihrer weitversweigten Grubenfelder mit den Eifenbahnen wnd ihren
Hiittenwerfen ein vollftandiges Seilbahmnes anlegen, das ans jwei Hauptbalmen von 10500 wnd 3820 Aleter £ange be-
fteht, von denen nach verfchiedenen Richfungen hin noch neun Seitensweige auslaufen, die fidh bis su einer Linge von
1300 Uleter ausdehnen. littels diefer mdchtigen 2Anlage wird tdglich ein Gefammtfdrderquantum von 32000 ECentnern
bewdltigt — ein Bemweis von der bedentjamen Soérderfraft.

Die von AdoIf Bleichert & Co. fonftenivten Drahtfeilbahnen befiehen aus swei parallel neben einander
licaenden Drahtjeilen, die durvch hdlzerne oder eiferne Stangen in gewifjen Entfernungen unterftift werden und an einem End-
punfte der Bahn feft veranfert, an dem andeven mit fiber Rollen wirkenden Gewichten belajtet {ind, jo daf fie eine, ihrem
Querfdmitt entjpredhende, ftets Fonftant bleibende Spammung erhalten. &ine eigenartige Weidie verbindet die Enden diefer Lanf:
feile mit einander, damit die MWagen ohne Hemnmif von dem einen Seil auf das andere gelangen Fdmen. &in an beiden
Endpuntten der Vahn iiber horizontale Scheiben gefithrtes und durch irgend einen Alofor in Veweaung aefeltes Seil ohne
@nde bewirft die Sortbewegung der in Rollen auf den Laufjeilen hdngenden §ordermwagen, die durdy finnreiche, je nach
den Steigerungsverhdltnijfen der Bahn in drei verfchiedenen Honjtruftionen hergejtellte Kupphings-2pparate mit dem Sug-
feil verbunden mwnd jo jum Kreislanf gejwungen werden. Hat ein gefiillter MWagen die Valn in ihrer ganzen Ldnge
durchlanfen, jo I3jt fich derjelbe felbjtthdtig von dem Sugfeil mund aeht auf die Weiche iiber, wdhrend erfteres fich weiter
bewegt, achdem der Wagen entleert ijt, wird er auf der Weichenjchiene dem anderen Laufjeil 3ugefiihrt wnd durdh das
wnunterbrohen laufende Suafeil wieder an feinen Ausganaspuntt frausportivt. Diefes Vabnjvitem erlaubt durdy 2An-
bringung der der Sabrif patentirten Kurvencinvidhtung ecine &njhalhmg von mehreren Vruchpuntten in beliebigen
Winfeln und fanun in einer unbearensten £ange jur Ausfiithrung gelangen. Vei Strecdfen iiber 5000 Aleter werden in
der Regel Swifchenjtationen eingefchaltet, an denen der Fugjeilbetrieh unterbrochen wird. Bei langen Vahnlinien Fommen
die der Sabrif patentivten Spanuvorrvicdhtungen und Deranferungen in Amwendung, die einen abfolut ficheren
und fehnellen Ausgleich der Seilfpainungen ermdalichen. Durch ihre neue patentivte Traverfen-Honftruftion, bei
der die Befeftigung des MWagengehdnges am Seil genaw in der Schwerpunttachfe des MWagens erfolgt, hat die Sabrif die
Abmubung der Rader und Achjen anf ecin Ulininnum bejcdhrdnft, die des MWagengehdnges und der Traverfe felbjt aber fait
aanj bejeitigt.

Bei geringen §3rdermengen empfichlt fie gewdhnlich das Syftem in eingleifiger Ausfithrung, fiir bergab
ju transportivende Produtte die Anlage fogenannter Gebirgs-Drahtieilbabnuen, die in der Regel feines befonderen
AUtotors bediirfen; endlich als Transportmittel fitr alle Arten von laterialien inmmerhalb der Fabrifrdume, jowie swijchen
getrennt liegenden ®Gebduden u. j. w. ihre filv Handbetrieh eingerichteten Hdanagebahnein.

Die Schipfungen von Adolf VBleidiert & Co., die urjpritnglich faft mur in Verg: und Hiitterwerfen jur aus-
gedehnteften Anmwendung aelangten, haben munmehr aud) in andeven Induftricftdtten, die eines fo jwedmdfgigen und billigen
Transportmittels bediirfen, jelbjt mehrfach bet grdgeren Bauausfithrungen, namentlich fiir firategijche Jwedde, Eingang ge-
funden. Vei den Seftungsbauten in Strafburg, Hiel, Wilhelmshaven, Thorn und Mim, fowie Dbei einer gréferen Anzahl
von Sortififationsarbeiten an der italienijchen ®Brenze find die Leipsiger Drahtjeilbahnen als {dmelle wd fichere Dermittler
Ves Ulaterialientransportes in reger Wirfjamfeit.

Das Bild, das unfere Iluftration darftellt, offenbart uns in treuen Siigen, daf diefe Schdpfung mit dasu be-
ftimmt ijt, die Schranfen, weldhe die widerfirebende Ylatur dem freien Schajffen des Ulenfchen entgegenitellt, wirfjam 3u
durchbrechen,
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